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Yucatan vy sus esfuerzos
a'favor del medio
ambiente

En otras ocasiones hemos abordado
los diversos retos que enfrenta la ciu-
dad de Mérida y su Zona Metropolitana
en lo referente al medio ambiente.
Existen desafios constantes en ma-
teria de cambio climatico, contami-
nacion del agua y del manto freatico,
calidad del aire, asuntos pendientes
en cuanto a tratamiento de residuos
solidos y liquidos, en cuanto a gestion
y disposicion final de la basura. En
ediciones pasadas vimos incluso la
gran meta a nivel internacional de
promover la descarbonizacion del
transporte, y las acciones puntuales
de nuestro pais para sumarse a este
esfuerzo. Es importante hablar de las
problematicas, pero es importante
también conocer -y sumarse en
caso de ser adecuadas— las acciones
gue se llevan a cabo para hacerles
frente.

La Unidad de Desarrollo Sustentable
(UDS) y sus principales programas

MetropoliMid se acercd a la autoridad
ambiental de la ciudad para consul-
tarle sobre las principales acciones,
programas y proyectos que se llevan
a cabo en Mérida a favor del medio
ambiente. La UDS es la responsable
de proteger y mantener el medio am-
biente en todo el territorio del munici-
pio de Mérida. Al consultarles sobre
sus principales acciones, nos detalla-
ron una serie de programas que po-
drén conocer en esta edicion, y que
abarcan temas como cambio clima-
tico, reforestacion, cultura ambiental
y proteccion animal.

Algunos de estos programas se han
implementado desde afios atras,
como la conocida iniciativa de Punto
Verde, que del afio 2018 a lo que va
del 2022 ha podido integrar 817 tone-
ladas de residuos, partiendo de una
vision de economia circular. También
existen programas de reforestacion,
como la campafia Adopta un Arbol,
la Cruzada Forestal o los programas
de cultura y reforestacion dirigidos
a escuelas. La UDS se ha propuesto
plantar 150,000 arboles entre el afio
2021 y el 2024, de los cuales hasta
ahora afirman se ha logrado plantar
56,853.

Se trata de acciones puntuales a favor
del medio ambiente, muchas de ellas
realizadas de la mano con la sociedad
civil organizada, el sector privado e
incluso el acompafiamiento de orga-
nismos internacionales. Sin embargo,
ante los grandes retos mencionados
en materia de medio ambiente, se re-
quieren también grandes estrategias,
inversiones y proyectos. Quiza uno
de los mas ambiciosos actualmente
es el Plan de Infraestructura Verde,
gue necesariamente debe de tener
una vision a largo plazo, y contemplar
de manera transversal el espacio
publico, la movilidad y los recursos
naturales de la ciudad.

Este plan, dada su importancia, ame-
rita un andlisis de los especialistas y
actores ciudadanos involucrados con
el desarrollo sostenible de la ciudad,
y sera abordado por MetrépoliMid
en proximas ediciones.
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Proyectos de energias renovables
en Yucatan

Otro de los esfuerzos realizados a
favor del cuidado ambiental —en este
caso a nivel estatal—, es el de la elec-
tromovilidad. La electromovilidad es
una de las grandes apuestas a nivel
mundial para reducir las emisiones
de Gases de Efecto Invernadero
(GEI), y consiste en utilizar energia
eléctrica en los distintos modos de
transporte, en sustitucion de los
combustibles fésiles que se utilizan
actualmente. En Yucatan, se realizan
esfuerzos por incorporar proyectos
de electromovilidad al transporte de
la ciudad, como el corredor de au-
tobuses eléctricos que atravesara la
ciudad de Mérida para conectar los
municipios de Kanasin y de Uman.

El ingeniero Alfredo Arias, de la
Universidad Modelo, nos habla de
los esfuerzos por fomentar la elec-
tromovilidad y el uso eficiente de los
recursos naturales en Yucatan, reali-
zados incluso a través de proyectos
privados, como ‘la empresa Engie
Meéxico (que) trabaja en un corredor

verde que conectara las ciudades de
Veracruz-Mérida-Cancun, fortaleciendo
la infraestructura energética para
vehiculos eléctricos, ademds de la
distribucion de gas natural por medio
de su ducto Mayakan. Este proyecto
incluye... impulsar las energias reno-
vables con el uso de paneles solares,
y generar electricidad con granjas
edlicas y solares, principalmente en
Quintana Roo. Finalmente, en una pri-
mera etapa de cinco afios, dotar de
gas natural a 18,000 viviendas resi-
denciales en Mérida, Uman, Progreso,
Conkal y Ucu.”

Doce aios pedaleando a favor de la
movilidad, colectivo CicloTurixes

En esta edicion también celebramos
los doce afios del colectivo CicloTu-
rixes, la asociacion civil que, ademas

doce anos del colectivo
CicloTurixes

visibilizar y posicionar en la
agenda publica las problematicas
de movilidad

de ser los creadores del paseo noc-
turno en bicicleta —hoy una tradicion
consolidada en Mérida— ha sido la
responsable durante mas de una
década de lograr visibilizar y posicio-
nar en la agenda publica de Yucatan,
temas como: las carencias de la in-
fraestructura vial; la poca inversion
publica dirigida hacia la movilidad
sostenible; el alto numero de sinies-
tros viales en los que mueren ciclistas
—muchos conocemos e identificamos
las bicicletas blancas que ponen en
sumemoria—; la publicacion de leyes,
como la de Fomento al Uso de la Bici-
cleta; la instalacion de infraestructura
ciclista; y muchas mas acciones e
iniciativas encaminadas a promover
la movilidad sostenible.

Muchas felicidades, pero, sobre todo,
imuchas gracias!

Maestro en Disefio, Gestion y Direccion de Proyectos.

Fundador y director general de la plataforma urbana
M50.
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Creando comunidages

"Es necesario que la gestion del uso del suelo sea algo

practico, y que la consulta para saber si se puede dar o

no algun uso a los predios ubicados en el municipio de
Mérida, sea un proceso menos complicado.”

En esta ocasién, platico con Telma
Leticia Rivera Abreu, arquitecta vy
maestra en arquitectura por la Facul-
tad de Arquitectura de la Universidad
de Yucatan. Su amplia experiencia,
en los tres niveles de gobiernoy en la
iniciativa privada, me llevé a platicar
con ella sobre tres temas principales:

La Mérida de los afios 90's

L= Con la gran experiencia que tienes,
platicanos de esa Mérida de los afios
90's, cuando comenzaste a trabajar
en la Direccién de Desarrollo urbano
de Mérida.

T=En ese periodo existianinstrumen-
tos normativos del ambito federal,
estatal y municipal, como son decla-
ratorias y decretos que ponian espe-
cial énfasis en la conservaciéon del

- Telma Leticia Rivera Abreu

Tel. (999) 802 1864

www.paseocountry.com

YUCATAN

'ajh Collection
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patrimonio natural y construido. Me
refiero a que, en 1982, se decretd un
poligono del centro de Mérida, como
Zona de Monumentos Histdricos de
la Ciudad de Mérida. En Yucatan, en
1985, se publico la Ley de Fraccio-
namientos del Estado de Yucatan.
Ley de Asentamientos Humanos del
estado de Yucatdn de 1995 (que sus-
tituyd a la Ley estatal de Desarrollo
Urbano de 1977), aplicaba el Regla-
mento de Construcciones que entro
en vigor en julio de 1990. En 1993
se decretd Area Natural Protegida a
la reserva Cuxtal; en ese mismo afio
se publico el Programa de Desarrollo
Urbano de la Ciudad de Mérida.

Con este marco normativo la Direc-
cién de Desarrollo Urbano admi-
nistraba el territorio de la ciudad y
expedia las factibilidades y licencias
de uso del suelo. En cuanto a la parte
fisica de la ciudad, era notorio el cre-
cimiento a partir de fraccionamientos.
El patrén de asentamiento y de ocu-
pacion del territorio estaba cambiando
en respuesta a una politica de vi-
vienda del INFONAVIT que se cred
en la década de los 70's, cuando se
empiezan a construir fraccionamien-
tos para vivienda social en la que
el tamafio de los lotes y el propio
disefio del conjunto es diferente a las
colonias. La imagen de la ciudad se
transformo a partir de la construc-
cién de fraccionamientos de vivienda
en serie.

Las principales transformaciones
que has visto en nuestro Municipio

Una de las transformaciones mas
importantes es el crecimiento de la
mancha urbana fuera del periférico.
Esto se puede explicar a partir de
dos momentos: 1). Cuando se mo-
difico La Ley Agraria en 1992, lo que
permitio la privatizacion de parcelas
y solares urbanos de los nucleos
gjidales; 2). Con la politica nacional
de vivienda implementada a partir

del afio 2000, que tenia como obje-
tivo disminuir el rezago habitacional,
especialmente en el segmento de vi-
vienda social. Mediante la colocacion
de créditos hipotecarios a través del
INFONAVIT, FOVISSSTE y la Sociedad
Hipotecaria Federal (SHF), se finan-
ciaron créditos hipotecarios y se
incorporaron grandes superficies de
tierras al crecimiento urbano de dos
maneras:

1. La ocupacion de reservas de
suelo administradas por el Estado,
tal es el caso de desarrollos como
“Ciudad Caucel"y,

2. Desarrollo de reservas privadas
de suelo, tierras ejidales desin-
corporadas del ejido mediante
la compraventa a los ejidatarios
por parte de empresas privadas;
como ejemplo tenemos los Frac-
cionamientos “Las Américas” y
“Los Héroes".

A través de estos mecanismos, y con
el plan de ofertar suelo urbanizado
para la construccion masiva de vi-
viendas, se mantuvo un crecimiento
expansivo. A esto le sumamos nuestro
modelo horizontal de crecimiento, ya
gue no tenemos barreras naturales
gue impidan ocupar el territorio. Con
este patron se han sumado a la ciu-
dad comisarias como: Cholul y Dzitya,
hacia el norte; y Caucel, hacia el

poniente. Esto no es nuevo, desde
mediados de la década de los 80's,
con la creacién de la CODUVY (COU-
SEY) —hoy Instituto de Vivienda del
Estado de Yucatan—, se establecieron
reservas territoriales para el creci-
miento de la Ciudad de Mérida, con lo
cual se expropiaron tierras del ejido
de Chuburnay otros nucleos agrarios,
y se anexaron a la ciudad comisarias
como Chuburng, asi como ex ha-
ciendas, como Tanlum, Petcanché y
Sodzil Norte.

¢Qué temas consideras prioritarios
para abordar en nuestro municipio?

Es necesario que la gestion del uso
del suelo sea algo practico, y que la
consulta para saber si se puede dar o
no algun uso a los predios ubicados
en el municipio de Mérida, sea un
proceso menos complicado. Hoy en
dia se requiere hacer la revision en
diferentes mapas del PMDU’, lo cual
dificulta para la ciudadania saber
gué uso le puede dar al predio de su
propiedad.

Considero una prioridad establecer
mayor claridad en la manera en que
se pueden desarrollar los predios que
se encuentran en la zona urbanizada
fuera del periférico, en las superficies
ubicadas entre las comisarias y el
centro de poblacion.

"Plan Municipal de Desarrollo Urbano.

Arquitecta y maestra en arquitectura por la Facultad
de Arquitectura de la Universidad de Yucatan.

Arquitecta por la UADY. Maestra en Administraciéon
Publica por la UVM. Docente en la Universidad Mode-
lo y Productora del programa de radio Habitar y mas.

La entrevista con Leticia Torres | 05
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Puntos Verdes

Se desprende de la Estrategia Basura
Cero, y consiste en colocar en puntos
estratégicos de la ciudad, infraes-
tructura de separacién y acopio de
residuos solidos urbanos domici-
liarios que son susceptibles de una
valorizacion. Hoy, Mérida cuenta con
200 Puntos Verdes dentro de los que
se encuentran 8 que son puntos de
acopio de 16 tipos diferentes de re-
siduos. A través de estos puntos, y
de las alianzas con universidades,
empresas, asociaciones, camaras,
entre otras, de 2018 a septiembre
de 2022 se han podido integrar 817
toneladas de residuos a modelos de
economia circular. Proximamente,
Mérida contara con mas Puntos Ver-
des, iniciando con 3 Mega Puntos
Verdes en las zonas de Pensiones,
Yucalpetén y Circuito Colonias Oriente.

Reforestacion

Otra gran estrategia que alberga la
UDS refiere a los programas que pro-
mueven la arborizacion de la ciudad,
y entre ellos esta el programa Adopta
un Arbol, que permite al municipio —a
través de la adopcioén de arboles prin-
cipalmente de porte pequefio y me-
diano, y de especies como ornamen-
tales, frutales y florales—, enriquecer
el arbolado del municipio en el espa-
cio privado, en las viviendas de los
meridanos. Este programa, junto con
el Arbolizate —dirigido a escuelas—, y
el de Plantacion de estacionamien-
tos y pisos urbanos, juega un papel
importante en la promocion de la
arborizacion de la ciudad de Mérida.

La Cruzada Forestal, es la campafia
intensiva de plantacién de arboles
en espacios publicos de la ciudad,
que se concentra en los primeros
meses de la temporada de lluvias y
gue, entre otros objetivos, tiene el de
involucrar de manera activa a la ciu-
dadania, empresas, asociaciones y
gobierno en la recuperacion del arbo-
lado urbano del municipio. Esta cam-
pafia cumplird 10 afios en 2023,y es
parte de los programas establecidos
para lograr la meta en este periodo
2021-2024 de plantar 150,000 arbo-
les, de los cuales, a septiembre de
2022 ya se habia alcanzado la cifra
de 56,853 arboles plantados.

Acciones ante el Cambio Climatico

El programa de Estimulos a las
Acciones ante el Cambio Climatico,
pretende atraer a la ciudadania hacia
la adopcion de medidas de consumo
mas sostenibles, como es la instala-
cion de paneles solares en viviendas
y comercios, y el establecimiento
de azoteas verdes en las viviendas.
Con estas acciones, el ciudadano
recibe un descuento en el pago de
su impuesto predial, a la vez que se
reducen las emisiones de gases de
efecto invernadero en el municipio.
En el dltimo afho, 361 nuevos hoga-
res se vieron beneficiados con este
programa, y esto equivale a dejar
de emitir aproximadamente 1,410
Toneladas de CO,e al afio.




Bienestar animal

La promocién del bienestar animal y
la tenencia responsable, es una tarea
de la UDS, y para este fin se realizan
diversos cursos, capacitaciones y ta-
lleres en esta materia; la UDS apoya
en la coordinacion de las otras dreas
del Ayuntamiento respecto a este
tema y opera el Centro Municipal de
Control Animal, que cuenta con un
programa de voluntariado al cual la
ciudadania se puede inscribir y asi
sumarse a los esfuerzos que se rea-
lizan para la proteccion de la fauna.
Para esta labor, la vinculacién con las
asociaciones y grupos organizados
es medular.

Cultura Ambiental

Finalmente, el programa Se verde, es
el programa de cultura ambiental que
implica una diversidad de cursos, ta-
lleres y demas actividades Iudicas,
que pueden adaptarse a diferentes
grupos de la poblacion y que tienen
como objetivo seguir trabajando de
manera permanente en la genera-
cion de la conciencia colectiva hacia
la sostenibilidad, con temas como el
cuidado del agua, de la flora, la fauna,
entre otros.

Infraestructura Verde

Son diferentes los instrumentos
gue se han generado para conducir
los esfuerzos de la UDS, de manera
gue estos sean eficientes y eficaces,
como la Estrategia Basura Cero, el
Plan de Accién Climatica Municipal
y el Plan Municipal de Infraestructura
Verde (PMIV), entre otros.

Respecto a este Ultimo, vale la pena
entender qué es la Infraestructura
verde, que en Mérida se ha definido
como toda obra o servicio urbano en
la que la naturaleza es la protagonista
y que se realiza buscando obtener
todos aquellos beneficios que el me-
dio natural y la biodiversidad aportan

para la vida, a los que hoy se conocen
como “servicios ambientales” y que
Unicamente se obtienen de nuestro
entorno natural.

En Mérida, se reconoce la relevancia
de la infraestructura verde y por ello
se conformd el tercer Plan Municipal
de Infraestructura Verde, buscando
una mayor transversalidad tematica
y temporal, con un acercamiento
multiescalar al territorio, planteando
acciones que se implementaran a
nivel calle, parque, barrio e incluso
ciudad. En la infraestructura verde
no existe la intervencion pequefia
o grande, puesto que cada una se
suma al conjunto de acciones que
ayudan a construir estas justas redes
que, en sinergia, garanticen la calidad
urbano-ambiental de nuestro territorio.

EI PMIV es el documento que traza la
ruta respecto a los ejes estratégicos,
estrategias transversales y acciones
puntuales que, como colectivo, se
considera que debe seguir la ciudad
para fortalecer su Infraestructura
verde y que, en muchos casos, im-
plican proyectos de largo plazo, que
abordan elementos como el espacio
publico, la movilidad, la biodiversidad
y el recurso hidrico.

Meérida hoy en dia enfrenta diversos
retos, que tienen que ver con la ca-
pacidad que, tanto como territorio
como ciudadania, se tenga de adap-
tarse a los cambios del clima, al
crecimiento urbano y poblacional
de la ciudad, a la pluralidad cultural
de la ciudadania, entre otros, y que
puede resumirse como capacidad de
resiliencia. Esta resiliencia sera posi-
ble en la medida en que exista una
clara vision de ciudad, y los planes
y estrategias que permitan alcanzar
esa vision. La gobernanza que se ha
dado en los ultimos afios, ha permi-
tido transitar de manera mas rapida
y solida hacia el desarrollo sustenta-
ble, que aborda en todos sus planes
los pilares econdémicos, sociales y
ambientales.

08 | @MetropoliMid
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Cdamara Nacional de la Industria de Desarrollo y Promocién de Vivienda

Expo Vivienda

Durante los Ultimos afos, la
Expo Vivienda organizada por
la CANADEVI Yucatan se ha
consolidado como el evento
inmobiliario mas importante de
todo el sureste de México, y uno
de los mas transcendentales del
pais. Se trata del foro mas signi-
ficativo en materia de vivienda,
pues en él convergen los princi-
pales desarrolladores inmobilia-
rios de Yucatan, ofreciendo una
gama muy amplia de productos
relacionados con la vivienda.

En esta ultima edicion —ila vigé-
sima!-, la Expo Vivienda cerro
con mucha fuerza el ano, al ob-
tener resultados y cifras muy
por arriba de los prondsticos
estimados.
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La Expo Vivienda: un espacio
tanto virtual como presencial

De manera presencial, la Expo
Vivienda abrid sus puertas el
pasado 6 de octubre, en el Cen-
tro de Convenciones Yucatan
Siglo XXI. La inauguracién ofi-
cial se llevé a cabo el dia 7 de
octubre, con la presencia del
gobernador del estado, el Licen-
ciado Mauricio Vila, acompafiado
por un gran numero de autori-
dades estatales y municipales,
asi como por empresarios, expo-
sitores y medios de comunicacion.

Se traté de la segunda Expo
Vivienda del afio, y concluy6 de
manera exitosa su modalidad
presencial el dia 9 de octubre,
con una importante afluencia de

visitantes provenientes de todo
el estado e, incluso, de otras
ciudades del pais.

La modalidad virtual —en simul-
taneo-, estuvo en linea desde
el dia 3 de octubre y hasta el
dia 16 de dicho mes, disponible
para todos aquellos visitantes
que no tuvieron posibilidad de
asistir al evento presencial, o se
encontraban fuera de la ciudad.

Amplia variedad de vivienda
disponible

Se ofertaron mas de 5 mil
viviendas, en aproximadamente
80 desarrollos habitacionales.
Ademas, se conté con disponi-
bilidad de vivienda de un amplio
rango de capacidad adquisitiva,

pues se oferté desde viviendas
sociales con valor de $400 mil
pesos, hasta viviendas residen-
ciales con valores superiores a
los 3 millones de pesos.

Durante la vigésima ediciéon de
la Expo Vivienda Yucatan, se
oferté una amplia variedad de
opciones de vivienda:

- Casas

- Departamentos.

- Townhouses.

- Villas

- Loft

- Viviendas en la playa.

. Lotes urbanizados y servicios
en Mérida y su zona conurbada
(Uman, Kanasin, Conkal, Pro-
greso) y el interior del estado.

Hacer Ciudad | 11



Durante los 4 dias que tuvo lugar, la Expo Vivienda
Yucatan recibiéo a mas de 8,900 visitantes. Cada
empresa expositora cerré en promedio 4 ventas du-
rante los dias del evento, y 4 venias mds en el mes
subsecuente. En la modalidad virtual se registraron
mas de 24,000 usuarios que visitaron la_plataforma.
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EXPO 22,
VIVIENDA

POR CANADEVI YUCATAN

Expositores de alto valor

Ademas de la importante oferta
de vivienda, la expo demostrd
su gran relevancia e impacto
en el mercado inmobiliario, al
contar con la participacién de
expositores de alto valor, con
experiencia y trayectoria, en
aspectos como materiales para
la construccion o remodelacion,
financiamiento hipotecario, pro-
ductos y servicios para el hogar.

Los nimeros: muy superiores
y de alto impacto para el
mercado inmobiliario

Durante los 4 dias que tuvo lu-
gar, la Expo Vivienda Yucatan
recibi6 a mas de 8,900 visitan-
tes. Una vez concluida la expo,
CANADEVI Yucatan realizdé un
analisis detallado de los datos
recabados, lo que reveld que
cada empresa expositora cerrd
en promedio 4 ventas durante
los dias del evento, y 4 ventas
mas en el mes subsecuente de
prospeccion, consiguiendo 8
0 mas ventas derivadas de la
Expo.

Por su parte, en la modalidad
virtual de la Expo Vivienda
Yucatan, se registraron mas de
24,000 usuarios que visitaron la
plataforma durante los 13 dias
que estuvo en linea. De todos
estos visitantes, mas de 2,000
dejaron datos para iniciar ope-
raciones comerciales con los
expositores.

Estos resultados se alcanzaron
gracias a los expositores y vi-
sitantes que estuvieron par-
ticipes en la vigésima edicidon
de Expo Vivienda. Con ello, se
afirma con contundencia que
la Expo Vivienda Yucatan es
el evento inmobiliario mas
grande del sureste mexicano.

Presidente CANADEVI Delegacién Yucatan.
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Transporte e incremento de
los gases de efecto inverna-
dero (GEl)

El sector del transporte contribuye
con el 14% de las emisiones a nivel
mundial, siendo el transporte te-
rrestre el principal emisor, seguido
por el maritimo y la aviacién, que
contribuyeron con el 2.2% de las
emisiones. Tras una caida sin pre-
cedentes del 5.4 % en 2020 debido
al aislamiento por COVID, las emi-
siones globales de diéxido de car-
bono y concentraciones de GEl en
la atmésfera siguen subiendo. El
Programa de las Naciones Unidas
para el Medio Ambiente' sefala
que América Latina y el Caribe
representan una de las regiones
mas urbanizadas del planeta. Al-
rededor del 80% de la poblacién
vive en ciudades y el nimero de
ciudades se ha multiplicado por
seis en los Gltimos 50 afios. Asi
mismo, las tasas de motorizacién
también han aumentado, las pro-
yecciones indican que la flota ve-
hicular en la region podria tripli-
carse en los proximos 25 afios,
alcanzando més de 200 millones

de unidades para el afo 2050.
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Yucatan y sus pasos hacia
la electromovilidad

Segin estimaciones, para el 2030
Yucatén tendrd una poblacién
aproximada de 2.5 millones de
habitantes, por lo cual es prioridad
migrar hacia una movilidad més
sustentable. El gobierno del estado
ha generado proyectos como el
corredor de autobuses eléctricos
de 100 km en la ciudad de Mé-
rida, que prefende conectarla con
los municipios de Kanasin y Umén.
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Asi mismo, la empresa Engie Mé-
xico trabaja en un corredor verde
que conectard las ciudades de
Veracruz-Mérida-Cancion, fortale-
ciendo la infraestructura energética
para vehiculos eléctricos, ademés
de la distribucién de gas natural
por medio de su ducto Mayakén.
Asi mismo, este proyecto incluye
vender vehiculos eléctricos a taxis-
tas, con un plan de financiamiento
a largo plazo para sus clientes de
gas natural, impulsar las energias
renovables con el uso de paneles

solares, y generar electricidad con
granjas edlicas y solares, princi-
palmente en Quintana Roo. Final-
mente, en una primera etapa de
cinco afios, dotar de gas natural a
18,000 viviendas residenciales en
Mérida, Umén, Progreso, Conkal y
Ucd. Por otra parte, el ayuntamiento
de Mérida compré seis calesas
eléctricas como una medida para
conservar el medio ambiente y evitar
forzar o maltratar a los caballos
que tiran de estos vehiculos.
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Mototaxis, necesarios como
transporte

Existen medios de transporte, como
los mototaxis, que han sido una
actividad de ingreso econémico
para zonas urbanas, suburbanas
y rurales. Estos se han agrupado
y organizado de formas indepen-
dientes, los cuales podrian ser
sustituidos por su versién eléctrica.

La aprobacién y regulacién de los
Mototaxis ha sido un tema delicado.
El analista del Observatorio de
Movilidad  Sostenible, Eduardo
Monsreal Toraya, mencioné que
los mototaxis no son vehiculos que
deban prestar servicio de trans-
porte pblico en Mérida, pero que
dan respuesta a la deficiencia en
el apoyo que brindan las empresas
camioneras:  “...tendrian  que
existir, pero existen porque hay
una demanda que no se estd
satisfaciendo por parte de los
autobuses”.

Por otro lado, se han presentado
propuestas parlamentarias como
la del diputado Victor Hugo Lo-
zano Poveda, para prohibir este
tipo de transporte en vialidades
de transito intenso y alta de velo-
cidad, y establecer que la agencia
de transporte y las autoridades
municipales son las encargadas
de su regulacién. Cabe mencionar
que, hasta el dia de hoy, los ope-
rarios pueden adquirir sus placas
para el mototaxi sélo en el estado
de Campeche, ya que no es posi-
ble obtenerlas en Yucatan. Actual-
mente, los ayuntamientos buscan

registrar las agrupaciones de mo-
totaxis para llevar un control de la
sobreoferta, la cual ha generado
problemas de seguridad, congestién
vial, contfaminacién auditiva, etc.

A nivel mundial, se esté impulsando
la Agenda 2030 de desarrollo
sustentable, como una oportu-
nidad para que los paises y sus
sociedades emprendan un nuevo
camino para mejorar la vida de
todos, sin dejar a nadie atrés. La
Agenda cuenta con 17 Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS),
que incluyen, desde la eliminacién
de la pobreza, hasta el combate al
cambio climético, la educacién, la
igualdad de la mujer, la defensa
del medio ambiente, o el disefio de
nuestras ciudades.

El Programa de las Naciones Uni-
das para el Desarrollo (PNUD) y
la Secretaria de Economia, felici-
taron al gobierno de Yucatan por
realizar diversas acciones, progra-
mas y proyectos para el desarrollo
sostenible. Sin embargo, los ODS

de “Energia asequible y no con-
taminante” y “Ciudades y comu-
nidades sostenibles”, tienen baja
replicabilidad y capacidad de
implementacién en algunos casos,
ya que no se considera la integra-
cién social y su dindmica para la
implementacién de nuevas tecno-
logias. Un ejemplo, en el caso de
los mototaxistas, es la falta de re-
gulacién para establecer agrupa-
ciones de operarios, los cuales no
tienen acceso a un seguro social o
a financiamiento para la vivienda,
debido a que estén en “clandesti-
nidad”. Es prioridad resolver este
tipo de situaciones. La concientiza-
cién social de los diversos actores
(sociedad-gobierno-empresas) es
necesaria para construir cimienfos
que permitan la adaptacién y
replicabilidad de las tecnologias
renovables.

'En su publicacién Electric Mobility:
Developments in Latin America and
the Caribbean and Opportunities
for Regional Collaboration (2018).

Académico y coordinador de la carrera de Ingenieria
en Energia y Petréleo, en la Universidad Modelo,
ademas de ser el responsable técnico del proyecto
“Movilidad urbana-rural integrada e innovacién en
electromovilidad en Yucatan”.
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Mobiliario y
espacio publico

Los espacios publicos son los sitios
de la ciudad para el desarrollo, recrea-
cion y encuentro de las personas.
Existen elementos y objetos publicos
que hacen mas facil, comoda y agra-
dable la permanencia de la gente en
los espacios publicos, y que permi-
ten que estos cumplan las funciones
para las que fueron proyectados;
el mobiliario urbano es uno de esos
elementos.

Con la popularizacion de los grandes
parques publicos en Europa, las ciu-
dades invertian cuantiosos esfuerzos
en la estética y ornamentacion de
estos espacios, bajo el principio de
que la belleza del paisaje urbano
conducfa a la satisfaccion (Cullen,
1974). Por ello disefiaban objetos con
énfasis en su apariencia, mas que en
su funcionalidad.
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Hoy en dia, se emplea el término mo-
biliario urbano para referirse a todos
aquellos objetos urbanos de uso
publico en el espacio publico (Del
Real, 2013). La funcion principal de
este mobiliario es habilitar los espa-
cios e integrar conjuntos armonicos.
Los conceptos basicos del mobiliario
urbano son: uso, integracion y com-
prension; deben pensarse para su
utilizacién por parte de las personas,
integrarse al entorno y ser facilmente
comprensibles para facilitar su apro-
vechamiento (Quintana, 1996).

Los elementos de mobiliario contri-
buyen a definir un territorio al otorgar
propiedades tales que se vuelve
posible reconocer ciudades por su
mobiliario; ejemplo de esto son las
cabinas telefénicas de Inglaterra, las
entradas del metro de Paris y, en el
contexto local, las sillas confidentes
caracteristicas de Mérida.

Segun Del Real, el mobiliario urbano
se puede clasificar de acuerdo a su
funcion en:

e Paraeldescanso: Bancas, paradas
de transporte publico y sillas.

e Para larecreacion: Juegos infanti-
les, maquinas de ejercicio.

e Para la comunicacion: Cabinas
telefonicas, buzones.

® Para la informacion: Columnas,
carteleras publicitarias, de anuncios
o informacion turistica y cultural,
postes y placas con nomenclatura.

® Para necesidades fisiolégicas:
Sanitarios, bebederos.

® Para comercios: Quioscos de
venta, pop up stores.

® Para la seguridad: Casetas de
vigilancia, vallas, semaforos.

® Para la higiene: Botes de basura,
contenedores para reciclaje.

® De servicio: Luminarias, aparcabi-
cis.

® De jardineria: Macetas, jardineras,
protectores para arboles.

Mobiliario y espacio publico | 19



El mobiliario urbano debe considerar
su tamafio, forma, color y materiales
de acuerdo con el espacio al que esta
destinado y con los objetos preexis-
tentes en dicho espacio.

En DIHLA creamos mobiliario urbano
pensando en las necesidades del
usuario; somos una empresa dedi-
cada al disefio y fabricacion de mo-
biliario inspirado y creado en el con-
texto latinoamericano para equipar y
desarrollar ciudades con un entorno
mas amigable para los habitantes de
zonas urbanas.

Las paletas de colores empleadas
surgen del entendimiento de que
existen espacios donde el mobiliario
tiene que resaltar, y otros donde
se debe mimetizar. Los barrios de
nuestras ciudades tienen paletas de
colores unicas, al igual que nuestro
mobiliario.

Referencias:

1. Cullen, G. (1974) Tratado de Estética
Urbanistica.

2. Del Real, P (2013) El Mobiliario
Urbano como Objeto de Uso Publico:
implicaciones para su disefio.

3. Quintana, M. (1996). Espacios,
muebles y elementos urbanos. En:
Elementos Urbanos: mobiliario y
microarquitecturas de Serra, Joseph
Ma, Gustavo Gili S.A, Barcelona,
Espafia. pags. 6 — 14.

"Los elementos de mobiliario
contribuyen a definir un terri-
torio al otorgar propiedades
tales que se vuelve posible
reconocer ciudades por su
mobiliario; ejemplo de esto
son las cabinas telefénicas de
Inglaterra, las entradas del
metro de Paris y, en el contexto
local, las sillas confidentes
caracteristicas de Mérida".
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Doce anos

En septiembre de 2022, CicloTurixes
cumplié doce afios promoviendo el
uso de la bicicleta y de mejores con-
diciones viales para las personas que
utilizan este vehiculo como medio de
transporte en Meérida. Agradezco a
MetrépoliMid y a su director general
por ofrecernos este importante espacio
para exponer cuales han sido -a
nuestro juicio—, los principales logros
obtenidos por esta agrupacion, cons-
tituida desde 2016 como asociacion
civil.

El nacimiento y los primeros pasos
del colectivo CicloTurixes

El nacimiento de CicloTurixes, enton-
ces llamado “Un Auto Menos Mérida”
a finales de 2010, forma parte del
“‘boom” del activismo bicicletero en
México, alentado entre otras causas
por la aparicion de redes sociales

como Facebook y Twitter. Gracias a
estos espacios digitales fue posible
compartir opiniones, fotos, ideas,
anhelos y experiencias colectivas de
una manera mas dinamica, en com-
paracion con los grupos de correos
electrénicos que hasta entonces
cumplian ese fin. Si bien es cierto que
en las grandes ciudades mexicanas
ya trabajaban colectivos ciclistas
como: “Bicitekas”, en CDMX; “GDL en
Bici’, en Guadalajara; o “Pueblo Bici-
cletero’, en Monterrey, es entre 2008
y 2012 que comienzan a proliferar
colectivos de ciclistas urbanos en el
resto de las ciudades grandes y me-
dianas. Mérida no fue la excepcion.

Uno de los primeros objetivos de los
colectivos ciclistas del pais fue alentar
a las autoridades municipales, a tra-
vés de todas las estrategias posibles,
para que construyeran infraestructura
destinada a la movilidad en bicicleta.
Reunir firmas entre la comunidad
ciclista para solicitar a la entonces
alcaldesa de Mérida biciestaciona-
mientos en las principales plazas y
parques del centro de la ciudad, fue
una de acciones iniciales de “Un Auto
Menos Mérida”.

La atencion de los funcionarios a
nuestras primeras peticiones fue
practicamente nula, visibilizar la causa
de los ciclistas urbanos llevo varios
afnos, sin embargo, la semilla ya estaba
sembrada.

Metropoli'/(C
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Los paseos nocturnos en Mérida

La mejor estrategia para ganar visi-
bilidad de la causa bicicletera entre
la ciudadania y entre los funciona-
rios publicos, fue organizar paseos
nocturnos en bicicleta. Los paseos
ciclistas en Mérida comenzaron a
realizarse en febrero de 2011 y cum-
plieron, no soélo con el objetivo de la
visibilizaciéon del movimiento, sino
que sirvieron como factor determi-
nante para formar una gran comu-
nidad de amantes de la bicicleta.
Algunos miembros de esta comuni-
dad decidieron comenzar a utilizar
la bici como medio de transporte,
otros formaron sus propios grupos,
la mayoria para hacer rodadas en las
veredas, y de una u otra manera nue-
vos usos de la bicicleta motivaron la
adquisicion de una nueva bicicleta, lo
que notoriamente detond la prolifera-
cion de tiendas de bicicletas y el au-
mento en las ventas de este vehiculo
en la ciudad.

Otro de los grandes beneficios de
los paseos nocturnos, no esperado
en un principio, fue la empatia que
despertd hacia quienes circulan en
bicicleta. Subir a la bici, aunque sea
por un par de horas a la semana, tuvo
un fuerte impacto de sensibilizacion
y de relacion vial de las personas que
normalmente se trasladan en coche,
hacia los ciclistas consuetudinarios.

La movilidad sostenible: una causa
mucho mas amplia

Pero los paseos nocturnos, si bien
eran la estrategia mas visible ante los
ojos de la ciudadania, no era la Unica.
La presencia en los medios de comu-
nicacion locales a través de posicio-
namientos sobre la infraestructura
vial y sobre la poca inversion publica
dirigida hacia la movilidad sostenible,
la visibilizacion de siniestros viales
en los que mueren ciclistas instalando
bicicletas blancas en su memoria,
fueron otros elementos importantes

para distinguir la causa, ademas de
la presencia permanente en las redes
sociales, compartiendo un caudal de
informacién sobre la movilidad sos-
tenible generada en México y en todo
el mundo, especialmente en los paises
nordicos.

Red Nacional de Ciclistas Urbanos
(Bicired)

En estos primeros afios del “boom”
del activismo bicicletero, se conformo
la Red Nacional de Ciclistas Urbanos
(Bicired), que aglutinaba a los colec-
tivos de todo el pais y que cada afio
organizaba un Congreso Nacional
para compartir experiencias y prac-
ticas exitosas en cada una de las
ciudades. Desde mediados de 2011,
rebautizados como CicloTurixes,
participamos en varias ediciones de
esos congresos, y fue de gran valor
el aprendizaje ahi obtenido, ademas
de la relacién con otros activistas, no
s6lo de México, sino de otras partes
del mundo.

Un logro lleno de esperanza: la Ley
de Fomento al Uso de la Bicicleta

Gradualmente, las autoridades muni-
cipales, estatales y federales, aunque

a distinto ritmo, fueron adoptando
—por lo menos en el discurso— el
tema de la movilidad sostenible. Esto
se dio como parte de un tema mas
amplio, el del cuidado del medio am-
biente, un asunto de gran relevancia
para las nuevas generaciones. Fue
asi que, en 2013 y como propuesta
ciudadana de CicloTurixes, el Con-
greso de Yucatan aprobd por unani-
midad la Ley de Fomento al Uso de
la Bicicleta, un logro que nos lleno
de emociéon y de esperanza, pero
que tardaria todavia algunos afios en
traducirse en mejoras concretas a la
infraestructura vial.

Durante estos afios (2011-2019), el
Ayuntamiento de Mérida y el Gobierno
del Estado formaron consejos con-
sultivos y elaboraron planes de mo-
vilidad, en los que CicloTurixes, junto
con actores como universidades,
camaras empresariales y otras aso-
ciaciones civiles, participamos con la
mejor voluntad de sumar. Si bien el
tema se mantenia principalmente en
el plano discursivo, lo cierto es que,
tanto el Gobierno del Estado como
el Ayuntamiento, comenzaron a rea-
lizar infraestructura ciclista, toda ella
periurbana y con un alcance muy
limitado, pero infraestructura al fin.
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El reciente fortalecimiento de la
infraestructura ciclista

Fue hasta la irrupcion de la pandemia
en marzo de 2020 —derivado de las
restricciones a la movilidad y de la
necesidad de mantener la sana dis-
tancia— que la infraestructura ciclista
se instalé dentro de la mancha
urbana meridana. Varias arterias de
la ciudad estrenaron ciclovia, donde
la mas significativa fue, sin duda, la
de Paseo Montejo.

En lo que va del afio, el Ayuntamiento
ha colocado biciestacionamientos
en algunas plazas principales del
centro de la ciudad, y existe el plan
del Gobierno del Estado para sumar
kilémetros de ciclovias a los cons-
truidos en 2020, de manera que la
ciudad cuente con una red de carriles
ciclistas.

Un parteaguas a nivel nacional: la
Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial

En el plano nacional, y gracias al
empuje decidido de la sociedad civil
organizada, el Congreso de la Unién
modifico a finales de 2020 el articulo
4° constitucional, afiadiendo un nuevo
parrafo que establece que “Toda
persona tiene derecho a la movilidad
en condiciones de seguridad vial, ac-
cesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusion e igualdad.” Tal re-

conocimiento, sumado a la facultad
gue se otorgd a si mismo el Congreso
de la Union para legislar en materia
de movilidad y seguridad vial —antes
facultad solo de los congresos loca-
les—, posibilitd la discusion, aproba-
cion y publicacion, en mayo de 2022,
de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial. Esta ley es, sin lugar a
dudas, un parteaguas que nos plantea
nuevos retos a las organizaciones
ciudadanas, para lograr que esa
legislacion se refleje en las calles.

Nuestro gran sueiio: la Mérida en
bicicleta

La pacificacion vial y la construccion
de infraestructura ciclista obedece
a la suma de muchas voluntades y
a causas muy diversas, algunas de
ellas quizads hasta fortuitas. A los
cicloturixes nos gusta pensar que, de
alguna manera, en estos doce afios
hemos empujado la movilidad soste-
nible con nuestro continuo pedaleo...
y seguiremos pedaleando hasta con-
seguir nuestro suefio de que Mérida
se convierta en la mejor ciudad
mexicana para moverse en bicicleta.

"A los cicloturixes nos
gusta pensar que,
de alguna manera,
en estos doce anos
hemos empujado la

con nuestro continuo
pedaleo... y seguire-
mos pedaleando hasta
conseguir nuestro
sueno de que

se convierta en la

n

Presidente de Cicloturixes A.C.
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Poblacién y densidad M
de la Zona Metropolitana —

Poblaciéon A 2015, la Zona Metropolitana de
Mérida era la décimo segunda a nivel
nacional por tamafio de poblacion.
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Monterrey
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LA PLATAFORMA URBANA DE MERIDA

Encuéntranos en € MetropoliMid
redes sociales:
® metropolimid
O MetropoliMid

@ MetropoliMid

(V]
O
-
)
©
(V]
O
4+
(8}
©
C
)
©
(8}
©
2
O
(0]
—
(V]
O
—
o)
©
wn
O
4
©
©
C
)
©
(8}
©
2
O]
(8}
—
(%)
O
—
o)
©
(%2}
O
+—
(8}
©
C
)
©
©
©
=
O
O
—
(V]
O
-
)
©
(V]
O
+—
(8}
©
C
)
©
(8}
©
=
O
(0]
—



Y "...\ g |
13 . . p S \)

uscribete a

En esta nueva capsula de |
MetrépoliModelo, tenemos
como invitada a la Maestra
Leticia Torres, Docente de

la Universidad Modelo y
Coordinadora del

Laboratorio Urbano.
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Y

nuestro

nal de Youtube!
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el contenidot.
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https://www.youtube.com/channel/UCJ74W885WSKKNsz-b_l_KfA
https://www.youtube.com/watch?v=ARjYd4P_H3w
https://www.youtube.com/watch?v=dkUlW9uNe2w
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