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Movilidad 
en Yucatán
Algunas de estas acciones y pro-
yectos han sido celebradas, otras 
abiertamente criticadas, pero lo 
cierto es que en los últimos dos 
años ha pasado mucho en materia 
de movilidad en Yucatán, tanto 
en materia de políticas públicas, 
como en infraestructura y reformas
 al marco normativo.

Acciones y proyectos de
movilidad en Yucatán

Este dinamismo se ha traducido 
en algunas de estas acciones e 
iniciativas, tanto a nivel municipal 
como estatal:

1. Plan de Mejora a la Movilidad 
Urbana del Centro Histórico de 
Mérida. Del cual todavía podemos
ver los “famosos” maceteros en el 
centro histórico, aunque muchos 
de ellos han sido retirados. 

2. Plan de Infraestructura Ciclista.
Que contempló la creación de 
“67.83 kilómetros de infraestructura 
ciclista (entre ciclovías, carriles 
bus-bici y carriles de prioridad 
ciclista) y la reconstrucción de 
5.90 kilómetros de ciclovías 
preexistentes...”1

3. Construcción de pasos elevados 
en el periférico de Mérida. Se 
invierten 78 millones de pesos 
para la construcción de 5 puentes
peatonales nuevos, 4 puentes 
peatonales temporales y para darle 
mantenimiento a 8 existentes.

4. Carril Bus – Bici, asignación de 
carriles exclusivos –pero compar-
tidos– para el transporte público 
y el ciclista. En estos carriles se 
instalaron cojines reductores de 
velocidad, así como señalética 
vertical y horizontal. 

5. Intervención Vial en glorietas 
del Periférico de Mérida. Se 
trata de una intervención de in-
fraestructura que todavía está en 
proceso. El gobierno del estado 
anunció la intervención de 15 de 
estas glorietas en el periférico 
de Mérida, que prometen reducir 
el tiempo de espera hasta en un 
30% y mejorar la seguridad para 
todos los modos de viaje. En las 
glorietas de Motul y Cholul ya 
podemos ver los resultados. 

6. El circuito periférico Va y Ven. 
La creación de esta ruta periférica 
ha representado un avance im-
portante para fortalecer la columna 
vertebral de la movilidad: el trans-
porte público. Se trata de un pro-
yecto que ha tenido muy buena 
aceptación entre los usuarios y 
entre los expertos, y que se realizó 
de la mano de la empresa 
ADO-Mobility. Se puede encontrar
un análisis más detallado –tanto 
de sus aspectos positivos como 
negativos– en la edición número 
35 de la revista MetrópoliMid.2 
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7. Intervención Vial en glorietas 
y fuentes intraurbanas de Mérida. 
En una edición anterior de la 
revista MetópoliMid se mencionó 
que “Mérida cuenta con 62 fuentes 
y 26 glorietas; de las cuales se 
intervendrán 33, con una inver-
sión de 5.85 millones de pesos 
ejercidos a través del Programa 
Integral de Mantenimiento de 
Fuentes y Glorietas”.3

8. Ruta Nocturna de Transporte 
Público. Se trata de la creación 
de “13 rutas nocturnas para que 
la población tenga servicio de 
transporte público de miércoles a 
sábado de 11 de la noche a 5 de 
la mañana”.4 Es una buena inicia-
tiva que responde a la dinámica 
productiva y laboral de la Zona 
Metropolitana de Mérida. 

9. Autorización de la Ley Estatal 
de Movilidad. Desde que el 
pasado mes de mayo se publicó 
la Ley General de Movilidad y Se-
guridad Vial (LGMSV), los distintos 
estados del país comenzaron sus 
procesos para actualizar o ar-
monizar sus leyes locales. En el 
caso de Yucatán, se trató de un 
proceso bastante acelerado, que 
generó críticas por parte de or-
ganizaciones de la sociedad civil 
y la academia, y que se analizan 
en esta edición de la revista 
MetrópoliMid. Dada la importancia 
que tiene este instrumento nor-
mativo para el futuro de la movilidad 
en Yucatán, pero, sobre todo, 
para la calidad de vida de la po-
blación, se ha dedicado el artículo 
central de esta edición a abordarlo,
a través de un análisis del D.H. 
Eduardo Monsreal Toraya, analista
del Observatorio de Movilidad 
Sostenible de Mérida; así como 
de una entrevista a la directora
del Laboratorio Urbano de la
Universidad Modelo, la doctora 
Silvana Forti. 

Algunas de estas acciones y proyectos han sido celebradas, otras 
abiertamente criticadas, pero lo cierto es que en los últimos dos años 
ha pasado mucho en materia de movilidad en Yucatán

Acciones y proyectos de 
movilidad en Yucatán

1. Plan de Mejora a la Movilidad Urbana del Centro Histórico de Mérida

2. Plan de Infraestructura Ciclista

3. Construcción de pasos elevados en el periférico de Mérida

4. Carril Bus – Bici, asignación de carriles exclusivos –pero compartidos– 
para el transporte público y el ciclista

5. Intervención Vial en glorietas del Periférico de Mérida

6. El circuito periférico Va y Ven

7. Intervención Vial en glorietas y fuentes intraurbanas de Mérida

8. Ruta Nocturna de Transporte Público

9. Autorización de la Ley Estatal de Movilidad
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Referencias:

1Observatorio de Movilidad Sostenible
de Mérida.

2Edición número 35 de MetrópoliMid, 
“Movilidad: Circuito Va y Ven. Dispo-
nible en: https://metropolimid.com.
mx/wp-content/uploads/2022/05/
NO.-35-MOVILIDAD-CIRCUITO-VA-Y-
VEN.pdf

David Montañez Rufino
Maestro en Administración Pública. Fundador
y director general de la plataforma urbana M50.
correo: direccion@metropolimid.com.mx

3Artículo “Mantenimiento de Fuentes
y Glorietas: Programa Integral del 
Ayuntamiento de Mérida”, disponi-
ble en: https://metropolimid.com.mx/
mantenimiento-de-fuentes-y-glorie-
tas-programa-integral-del-ayunta-
miento-de-merida/

4https://vayven.yucatan.gob.mx/ru-
tanocturna
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El pasado 17 de mayo de 2022, 
fue publicada en el Diario Oficial 
de la Federación la Ley General 
de Movilidad y Seguridad Vial. 
Derivado de lo anterior, Yucatán 
es la primera entidad federativa 
que crea su Ley Estatal, misma 
que fue autorizada por el Congreso
del Estado el 9 de agosto. 

Debido a la gran relevancia de 
esta Ley en la dinámica urbana y 
social –y también en la vida diaria 
de las personas–, hemos consul-
tado a la doctora Silvana Forti, 
directora del Laboratorio Urbano 
de la Universidad Modelo (LUM), 
sus impresiones respecto del pro-
ceso de elaboración de la Ley, del 
cual ella fue parte activa desde 
sus inicios.

"Como sociedad, necesitamos ser más proactivos, 
es decir, proponer iniciativas y no sólo reaccionar a 

invitaciones gubernamentales."

-Silvana Forti

La entrevista con
Leticia Torres

¿Puede comentarnos cómo fue 
el proceso de elaboración de la 
Ley de Movilidad y Seguridad 
Vial del Estado de Yucatán, y 
qué participación tuvo el LUM 
en este proceso? 

Recibimos una invitación del IMDUT1 
para las mesas de participación 
ciudadana denominadas “Diálogos 
de participación hacia una Ley de 
Movilidad del Estado de Yucatán”, 
llevada a cabo durante dos días, 
en mayo. En esas mesas partici-
pamos junto con otras cámaras 
empresariales, organizaciones so-
ciales e instituciones académicas, 
y se organizaron alrededor de 
cuatro bloques temáticos: a) la 
movilidad como un derecho, b) la 
movilidad desde una perspectiva 

http://paseocountry.com


de sistema, c) cultura de la movi-
lidad y d) movilidad y desarrollo 
urbano. En cada bloque se anali-
zaron diferentes temas relaciona-
dos, y se identificaron problemas, 
soluciones y acciones específicas. 

Unos días después, el IMDUT nos 
envió sistematizada la información 
de los aportes y los resultados 
obtenidos, que mostraban que se 
habían planteado un total de 58 
problemáticas y soluciones. Los 
rubros que más problemáticas y 
soluciones tenían eran el de Sis-
tema de Movilidad y Seguridad 
Vial, Educación para la Movilidad 
y el de Infraestructura Vial, y el 
bloque que más problemáticas y 
soluciones recibió fue el de Movi-
lidad y Desarrollo Urbano. Tam-
bién se presentó una estructura 
de la Ley Estatal de Movilidad y 
Seguridad Vial.

Días después, el LUM –junto con 
el OMSM2– recibió una invitación 
para una reunión técnica con el 
objetivo de revisar la Ley estatal 
con el equipo jurídico del IMDUT. 
En dos horas, hicimos una lectura 
en diagonal de la propuesta de 
Ley, pues eran más de 80 artículos, 
y subrayamos el hecho que esa 
versión no expresaba lo discutido 
en los talleres, ni tampoco lo que 
planteaba la Ley General de Movi-
lidad y Seguridad Vial. 

Seguido, nos invitaron a revisar 
con más tiempo –le dedicamos 
más de 10 horas en dos sesiones 
trabajando artículo por artículo–, 
y se consensuó en integrar la 
perspectiva de Sistema Seguro 
para poder fortalecer la seguridad 
vial. También se otorgó una mayor 
articulación con la planeación 
urbana y desarrollo urbano, ade-
más quedó más clara la integración 
de la perspectiva de género, así 
como una perspectiva pluricultural
y los mecanismos para garantizar 

el acceso universal, entre otras 
cosas. 

Finalmente, respondiendo a la 
invitación de la Comisión Perma-
nente de Puntos Constitucionales 
y Gobernación, participamos en la 
reunión para aportar a la iniciativa 
de Ley que llegó al H.Congreso 
del Estado y observamos que se 
trataba de una propuesta que, 
una vez más, se alejaba tanto 
del enunciado de la Ley General 
como de los resultados de las me-
sas y de la versión trabajada con 
el equipo jurídico del IMDUT, y 
sugerimos que no se aprobara en 
esas condiciones, dando nuestros 
argumentos y sugerencias por 
escrito y de manera oral. 

¿Qué lecciones aprendidas 
podemos señalar de esta
experiencia? 

En primer lugar, podríamos decir 
que mientras la participación 
ciudadana no sea vinculante o 
haya mecanismos que aseguren 
su vincularidad, y sólo sea con-
sultiva cómo típicamente sucede, 
esa participación queda vulnerable 
a escenarios de simulación o de 
una participación que sólo sirve
para cumplir con el requisito que 
actualmente se debe cumplir 
para, por ejemplo, algunas adap-
taciones de leyes.

En segundo lugar, los procesos 
participativos se espera que sean 
justamente procesos, y no un 
acto de reunión de un día o dos 
donde se discuten temas. Disparar 
procesos participativos implica 
una previa difusión, información 
y preparación de la agenda a dis-
cutir, cuidando que se involucre 
a la mayor diversidad posible de 
grupos sociales y, sobre todo, a 
los más vulnerable de nuestra 
sociedad, como es el caso de las 
víctimas de la violencia vial o sus 
familiares, los pueblos indígenas, 
las diversidades sexuales, etc.

Y tercera lección, esto nos sirve 
también para reflexionar sobre 
el hecho de que, como sociedad, 
necesitamos ser más proactivos, 
es decir, proponer iniciativas y no 
sólo reaccionar a invitaciones gu-
bernamentales. Hay temas como 
la movilidad y seguridad vial que 
nos conciernen y es responsabili-
dad de todos y todas, pues en el 
fondo lo que se está legislando es 
la garantía y defensa de la vida. 

Referencias:

1Instituto de Movilidad y Desarrollo 
Urbano Territorial.

2Observatorio de Movilidad Sostenible
de Mérida.

Leticia Torres Mesías Estrada
Arquitecta por la UADY. Maestra en Administración 
Pública por la UVM. Docente en la Universidad Mode-
lo y Productora del programa de radio Habitar y más.
correo: leticia.torresmesias@habitarymas.com

Silvana Forti
Directora del Laboratorio Urbano de la Universidad 
Modelo.
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En ediciones pasadas1 hablamos 
sobre la pertinencia de que las 
entidades federativas procedan
a reformar sus leyes a fin de 
armonizarlas con lo dispuesto 
en la Ley General de Movilidad y 
Seguridad Vial (LGMSV), la cual 
fue finalmente publicada en el 
Diario Oficial de la Federación 
(DOF) el 17 de mayo de este año2. 
Para el caso de Yucatán, se iden-
tificaron por lo menos 8 normas 
estatales que, en mayor o menor 
medida, deberían someterse a 
modificaciones o adecuaciones.

De conformidad a lo establecido 
en los artículos transitorios de la 
LGMSV, se tiene previsto un pro-
ceso legislativo que podría durar 
hasta 6 meses. Generalmente 
estos procesos suelen ser lentos 
o iniciar tardíamente. Sin embargo, 
el caso de la armonización en 
materia de movilidad y seguridad 
vial del Estado de Yucatán, fue 
inusualmente prematuro.
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Ley Estatal
de Movilidad: 

carencias sustanciales y anti-ejemplo 
a nivel nacional
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El espejismo de la participación 
ciudadana 

Algo que llamó la atención desde 
un principio fue el ansiado inte-
rés del Gobierno del Estado por 
contar con una Ley de Movilidad,
pues mientras el resto de las 
entidades federativas esperaban 
la publicación de la Ley General 
en el DOF, en Yucatán el proceso 
ya había arrancado desde el 11 
de mayo, fecha en la que se lle-
varon a cabo las primeras mesas 
de participación ciudadana con 
el propósito de llegar a acuerdos 
comunes hacia una ruta de avance 
en la Ley de Movilidad del Estado, 
así como recabar observaciones 
y propuestas de ciudadanos y 
organizaciones locales que enri-
quecieran la ley estatal. 

Una semana después, se presen-
taron los resultados de las mesas 
de trabajo y la propuesta estruc-
tural de la ley estatal. Ya des-
de ese entonces había indicios 
preocupantes, al presentar una 
estructura que se alejaba sustan-
cialmente del contenido de la Ley 
General y que, más bien, parecía 
un refrito de la estructura de la 
Ley de Transporte del Estado. 

Para el 26 de mayo, el Instituto 
de Movilidad y Desarrollo Urbano 
Territorial (IMDUT) presentó –a 
puerta cerrada– el primer borrador 
en extenso de la propuesta de 

ley, el cual presentaba graves 
problemas y omisiones: además 
de no reflejar nada de lo que se 
había discutido en las mesas de 
participación ciudadana, omitía 
artículos y apartados esenciales 
de la Ley General y presentaba 
un abordaje muy pobre en materia 
de diseño, planeación urbana e 
infraestructura vial. Al respecto, 
se le solicitó al IMDUT sesiones 
adicionales para revisar a detalle 
el citado documento y hacer los 
ajustes pertinentes. Tras varias 
horas de discusiones y resisten-
cias, se había llegado a una versión 
revisada y corregida por la socie-
dad civil, más acorde a los principios
y objetivos de la Ley General. 

En lugar de aprovechar el período 
de receso del Congreso para 
refinar la propuesta, validarla con 
otras organizaciones locales y 
buscar la asesoría de especialistas 
en Derecho a la Movilidad, el 
Ejecutivo del Estado presionó al 
Congreso Estatal para que convo-
que a un período extraordinario 
de sesiones. De este modo, para 
el 21 de julio se ingresa la iniciativa 
de ley elaborada por el Gobierno 
del Estado y para el 25 de julio se 
turna a comisiones, junto a otra 
iniciativa de ley presentada por la 
bancada de Movimiento Ciudadano
(MC), estando disponibles ambos
documentos para su consulta 
pública.
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que toman los municipios impactan 
indirectamente en el diseño y 
operación de los servicios de 
transporte público, tales como la 
definición de las trazas urbanas y 
redes viales primarias, cruciales 
para el transporte público. 

No queda claro el ente guberna-
mental que asumiría el liderazgo 
de la planeación, diseño e im-
plementación de las políticas de 
Seguridad Vial. Se hace referencia 
a un Comité Estatal de Movilidad 
y Seguridad Vial, mismo que no 
es más que una agrupación de 
dependencias estatales y que 
se empalma con las funciones 
del Consejo Estatal de Tránsito y 
Vialidad. 

La creación de la Agencia de 
Transporte de Yucatán supone 
un arma de doble filo, ya que en 
aras de contar con un organismo 
público autónomo enfocado en la 
planeación, diseño y operación 
del servicio de transporte público 
de pasajeros, se desprende to-
talmente del IMDUT y se corre el 
riesgo de desvincular –otra vez– 
el transporte público y el desarrollo 
urbano, tal como ocurría en la 
pasada administración estatal 
donde el tema de la movilidad 
urbana estaba pulverizada en tres 
instancias gubernamentales com-
pletamente diferentes: SEDUMA, 
COMEY y SGG.

Analizado a partir de la “Guía de 
Armonización de las leyes estatales 
con la Ley General de Movilidad y 
Seguridad Vial” desarrollada por 
la Coalición de Movilidad Segura 
(CMS), el proyecto de decreto 
cumple únicamente con 12 de 
los 57 elementos regulatorios 
básicos establecidos en la Ley 
General, lo que supone una 
calificación de 1.2, considerada 
reprobatoria.4

El contenido de la iniciativa de 
ley: la carencia de elementos 
sustanciales

Al revisar la iniciativa para expedir 
la Ley de Movilidad y Seguridad 
Vial del Estado presentada por 
el Gobierno del Estado de fecha 
20 de julio de 20223, observamos 
que, de nueva cuenta, no consi-
deraron las correcciones y apor-
taciones de la sociedad civil emi-
tidas en las diferentes mesas de 
trabajo y, peor aún, esta versión 
incurre en un abuso de remisiones
a la Ley General. 

Para que un instrumento sea utili-
zable por las autoridades y la ciu-
dadanía, la ley se debe entender 
por sí misma. No obstante, en la 
primera parte de la Ley Estatal 
(donde están los principios, ob-
jetivos, y criterios de diseño) casi 
todos los artículos terminan remi-
tiéndose a la Ley General. En aras 
de “economizar texto” o “evitar 
redundancias”, se compromete 
seriamente la comprensión de 
la ley estatal, despojándola de
elementos sustanciales de la Ley 
General y abriendo la puerta a 
conflictos legales posteriores.

Se trata de una propuesta de ley 
que se enfoca en regular un solo 
rubro (el sector transporte) y 
descuida todo lo demás. Temas 
como la Planeación Urbana, los 
Sistemas de Información, la Se-
guridad Vial, la Atención Pre-
hospitalaria y el Medio Ambiente 
se abordan de forma somera o 
se terminan remitiendo a la Ley 
General cuando, en todo caso, se 
deberían remitir a su reglamento
correspondiente o a normas 
técnicas. 

Se minimiza el papel de los muni-
cipios en el sistema de movilidad. 
Sin estar involucrados en el tema 
de las concesiones, las decisiones 

La Ley Estatal de Movilidad 
se enfoca en regular un 
solo rubro: el sector trans-
porte; y descuida todo lo 
demás. Temas como Pla-
neación Urbana, Sistemas 
de Información, Seguridad 
Vial, Atención Prehospita-
laria y Medio Ambiente se 
abordan de forma somera 
o se terminan remitiendo a 
la Ley General.
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Ley de Movilidad y Seguridad 
Vial del Estado de Yucatán

Foro “Diálogos de Participación hacia una Ley de Movilidad del 
Estado de Yucatán”

Entrega de propuestas de Armonización Normativa y comentarios 
en mesas

Presentación Resultados del Foro y presentación de propuesta de la 
estructura de la ley

Se externan inquietudes de la propuesta vía correo electrónico

Revisión presencial del primer borrador de la propuesta de Ley del 
Ejecutivo Estatal

Se señalan problemas en el apartado de movilidad y seguridad 
vial. Se solicitan revisiones adicionales

Revisión a detalle de los artículos de la propuesta de ley y ajustes 
de varios de ellos

Recepción en el Congreso  de Yucatán de la “Iniciativa para Modi-
ficar la Constitución Política del Estado de Yucatán y expedir la Ley 
de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Yucatán” promovida 
por el Gobierno del Estado

Iniciativa turnada a la Comisión de Puntos Constitucionales y 
Gobernación

Publicación de Convocatoria para A.C. y Academia. 
Habilitación de micrositio para recabar opiniones 

Foro con Asociaciones Civiles y Academia. 
Se externan las demandas NO atendidas por el Gobierno del Estado
en su iniciativa de ley

Iniciativa de ley aprobada sin cambios en Comisión

Contacto con diputados y actores clave para tratar de postergar la 
aprobación del dictamen

Dictamen de ley aprobado en el pleno del Congreso
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El fast track del Congreso del 
Estado

En el Congreso del Estado, la 
participación ciudadana fue to-
davía más limitada, ya que la 
convocatoria para participar en 
el Foro de Consulta estaba dirigi-
da únicamente a organizaciones 
legalmente constituidas y tenía un 
plazo que vencía el mismo día en 
el que fue publicado (28 de julio)5. 
De las contadas asociaciones que 
fueron admitidas a participar en el 
foro celebrado el 1 de agosto, a 
ninguna se le tomaron en cuenta 
sus observaciones y críticas, ya 
que la propuesta de ley enviada 
por el Ejecutivo del Estado fue 
aprobada en comisiones práctica-
mente sin cambios, tan solo dos 
días después.6

A pesar de los esfuerzos de las 
organizaciones civiles para pospo-
ner su votación al vapor y resolver 
sus problemas a través de un 
trabajo colegiado, el Dictamen fue 
aprobado en el pleno del Congreso 
de Estado el día 9 de agosto, a 
menos de 3 semanas de haber 
sido ingresado en el Congreso. 

Conclusiones 

A tan sólo doce semanas de ha-
ber entrado en vigor la LGMSV, 
Yucatán se convirtió en la primera 
entidad federativa en aprobar una 
iniciativa para armonizar su legis-
lación estatal con la Ley General. 
Pero esto, lejos de considerarse 
un referente a nivel nacional, ha 
convertido a Yucatán en un ejem-
plo de lo que no se debe hacer: 
un proceso opaco, apresurado, 
excluyente y sistemáticamente 
omiso a las peticiones ciudada-
nas, que concluyó en un instru-
mento con severas carencias que 
dejarán a la entidad imposibilitada 
de garantizar el derecho humano 
a la movilidad segura. 
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¿Qué hacer ante el desalen-
tador panorama del agua 
en Mérida?

Como ocurre en muchos aspectos 
de la vida, las acciones indivi-
duales o de pequeños colectivos 
pueden parecernos insuficientes o 
incluso intrascendentes, pero no 
es así. Aquí se mencionan algunas 
acciones que, desde lo individual, 
lo institucional y lo académico, 
pueden contribuir a mejorar la 
situación del agua.

Acciones de mitigación, los 
Sistemas Urbanos de Drenaje
Pluvial Sostenible (SUDS)

En algunas partes del mundo se 
han propuesto intervenciones a la 
infraestructura urbana que permitan 
proteger y mejorar la calidad del 
agua que se reintegra a los acuí-
feros. En años recientes, el ayunta-

El futuro de la gestión 
del agua en la ciudad 
de Mérida (Parte II)

Ver Parte I aquí
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miento de Mérida, en conjunto con 
expertos locales e internacionales, 
ha desarrollado una propuesta 
para la adopción de Sistemas 
Urbanos de Drenaje Pluvial Sos-
tenible (SUDS). Estas propuestas 
consisten en elementos de drenaje 
pluvial que buscan reducir el caudal
del agua de lluvia, la cantidad de 
contaminantes arrastrados por la 
escorrentía, disminuir el riesgo de 
inundaciones, reducir los costos 
de la gestión del agua pluvial e, 
incluso, mejorar la imagen urbana. 
Se caracterizan por el empleo de 
la vegetación como elemento de 
control y regulación del agua y 
se implementan generalmente en 
espacios públicos, como parques, 
andadores, camellones, banquetas. 
Algunas zonas de la ciudad han 
sido intervenidas a manera de 
pruebas piloto (Instituto Municipal 
de Planeación de Mérida, 2022).

https://metropolimid.com.mx/num-38-agosto22
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El Laboratorio Urbano de la Univer-
sidad Modelo, junto con la Unidad
de Desarrollo Sostenible del Ayun-
tamiento de Mérida, diseñaron 
y ejecutaron una intervención en 
el estacionamiento principal del 
campus Cholul de la universidad, 
en la cual se eliminaron casi 3,500 
m2 de asfalto y se obtuvieron alre-
dedor de 2,000 m2 de área per-
meable, además del sembrado de 
más de 200 árboles (Laboratorio 
Urbano de la Universidad Modelo,
2022). En esta intervención se 
aplicaron algunas de las técnicas 
propuestas en los SUDS, con buenos
resultados.

Acciones de aprovecha-
miento del agua pluvial, los 
Sistemas de Captación de 
Agua de Lluvia (SCALL)

La península de Yucatán posee, 
entre varias de sus características 
peculiares, una que puede consi-
derarse de importancia en el futuro 
de la gestión del agua. A diferencia 
de otras regiones del país, las tem-
poradas de sequía (comprendidas 
generalmente entre los meses de 
marzo a mayo), no tienen las con-
secuencias severas que vemos en 
otras regiones. No se registra dis-
minución en la disponibilidad de 
agua durante estos meses (Estrada, 
Cobos, Acosta, & Peña, 2016). En 
cambio, sí se presenta una mar-
cada temporada de lluvias, que 
inicia por lo general en el mes de 
junio y puede prolongarse hasta 
octubre (INEGI, 2022). Durante 
estos meses el acuífero se recarga 
y, en temporadas atípicas como 

la ocurrida durante el año 2020, 
incluso se han llegado a alterar los 
niveles de las aguas freáticas.

Estas condicionantes climáticas 
son favorables para considerar 
como una alternativa viable, aun-
que complementaria, la implemen-
tación de Sistemas de Captación 
de Agua de Lluvia (SCALL). 
Dichos sistemas son adaptables a 
zonas urbanas y/o rurales, y en el 
caso de viviendas que ya cuentan 
con sistemas de almacenamiento
de agua como las cisternas, su 
implementación es de bajo costo 
y no implica grandes cambios en 
los hábitos de los usuarios (Unidad 
de ecotecnologías de la UNAM, 
2022). En función de los usos que 
se le quiera dar al agua de lluvia, 
probablemente sea necesario in-
corporar a estos sistemas elemen-
tos de filtrado, pero en términos 
generales, el agua de lluvia será 
aceptable para fines de riego y 
para su uso en las descargas de 
los muebles sanitarios.

Algunas empresas comercializan 
los elementos para configurar estos 
sistemas, siendo algunos formados 
por módulos que permiten la expan-
sión progresiva de la capacidad
de almacenaje.

La captación de agua pluvial no 
es ninguna novedad, y menos en 
nuestra región. Desde la época 
prehispánica se han construido 
aljibes con este propósito (Chul-
tunes). Y en la época colonial, los 
españoles construyeron los propios, 
en ocasiones adoptando las téc-

nicas constructivas que presentan 
semejanzas con obras hidráulicas 
hispanoárabes medievales (Cerón,
Lara, & Damas, 2018). Este práctica 
y conocimiento ancestral puede 
ayudar a las generaciones presentes 
y futuras a mejorar las formas 
en las que hacemos uso de este 
invaluable recurso. No es una idea 
descabellada fomentar la inclusión 
de estos sistemas en los proyectos 
nuevos, de cualquier escala. Y aquí 
cabría hacernos una pregunta. 
¿No puede la arquitectura contem-
poránea retomar estas prácticas, 
adaptándolas a las necesidades 
presentes y futuras?

Toma de conciencia, los 
Espacios de la Cultura 
del Agua (ECA’s)

Sin embargo, el aspecto más im-
portante y que mayor incidencia 
tendrá en que estas acciones de 
mitigación de la contaminación 
del acuífero y aprovechamiento 
del agua pluvial se generalicen es, 
sin duda, la toma de conciencia 
por parte de sectores amplios de la 
población. Y eso solo podrá darse 
a través de la educación ambiental. 
El ayuntamiento de Mérida, a 
través de la Unidad de Desarrollo
Sustentable y la CONAGUA, 
implementan los Espacios de la 
Cultura del Agua (ECA’s) que 
tienen como propósito, en un 
contexto de educación no formal, 
fomentar una cultura del agua entre 
la población escolar y comunitaria, 
a través de pláticas, eventos ecoló-
gicos y otras estrategias (Ayunta-
miento de Mérida, 2022).



El centro de investigaciones Silvio 
Zavala, de la Universidad Modelo, 
ha apoyado un proyecto de 
investigación que, en un principio, 
se centraba en el estudio de una 
obra hidráulica antigua y su im-
portancia desde el punto de vista 
patrimonial. Se trata de un aljibe 
subterráneo que se encuentra en 
una escuela primaria estatal, en el 
centro de la ciudad, en el barrio 
de San Juan. Este aljibe tiene una 
capacidad de almacenamiento 
estimada en 50,000 lts de agua 
y, desde hace muchos años, se 
encuentra abandonado y presenta 
filtraciones. Actualmente nos en-
contramos estudiando a fondo las 
técnicas y materiales empleados en 
su construcción, con el propósito 
de elaborar un proyecto de recu-
peración y restauración del mismo, 
para que parte del agua que se 
utiliza en los servicios sanitarios de 
la escuela sea provista por el aljibe. 

Lo más importante de este proyecto 
no es, en sí, la rehabilitación del 
aljibe, sino el efecto que a mediano 
y largo plazo pueda tener en la 
conciencia de las niñas y niños 
de este plantel el tener un ejemplo 
tangible del aprovechamiento del 
agua pluvial.

Siempre que sea posible, será 
nuestra responsabilidad contribuir 
a la difusión de esta problemática 
y de sus posibles soluciones. En 
particular, desde la academia, este 
compromiso con la sociedad debe 
estar siempre presente.

¿Qué hacer ante el desalen-
tador panorama del agua 
en Mérida? 

· Acciones de mitigación, 
como los Sistemas Urbanos 
de Drenaje Pluvial Sostenible 
(SUDS). Este tipo de acciones las 
realizan, por ejemplo, el Instituto 
Municipal de Planeación del Méri-
da y el Laboratorio Urbano de la 
Universidad Modelo.

· Acciones de aprovecha-
miento del agua pluvial, 
como los Sistemas de Cap-
tación de Agua de Lluvia 
(SCALL). La captación de agua 
pluvial no es ninguna novedad, y 
menos en nuestra región. Desde la 
época prehispánica se han cons-
truido aljibes con este propósito 
(Chultunes).

· Acciones de toma de con-
ciencia, como los Espacios de 
la Cultura del Agua (ECA’s). 
Este tipo de acciones las realizan, 
por ejemplo, la CONAGUA y la 
Unidad de Desarrollo Sustentable 
de Mérida.
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Cámara Nacional de la Industria de Desarrollo y Promoción de Vivienda

HACER
CIUDAD

Acciones y programas 
permanentes de la 

CANADEVI
Comisiones permanentes de 
la CANADEVI

Para dar seguimiento y garantizar 
un mayor impacto en las accio-
nes de la Cámara Nacional de 
Vivienda en Yucatán, CANADEVI, 
se han configurado comisiones. 
Cada comisión tiene una es-
pecialidad y está liderada por 
consejeros con experiencia y 
conocimiento en los temas de 
dicha comisión. 
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Comisiones del Eje de 
Representación

En lo referente al eje de Repre-
sentación, tenemos comisio-
nes de INFONAVIT-FOVISSSTE, 
CFE, INAH, JAPAY-CONAGUA, 
SEMARNAT-SDS, SSP, INSEJUPY, 
IVEY, IMDUT1, de municipios 
como Mérida, Conkal, entre 
otras. 

Comisiones del Eje de 
Fortalecimiento al Socio

En el eje de Fortalecimiento 
al Socio, tenemos tres comi-
siones. 1). Servicios al socio, 
2). CANADEVI digital, y 3) Expo 
Vivienda. La primera comisión 
engloba todos los proyectos que 
traemos para agregar servicios 
de valor a los socios. Como 
ejemplo tenemos los programas 
de capacitación, renta de sa-
lones y, recientemente, esta-
mos impulsando una iniciativa 
de certificación a través de la 
Cámara para acreditar criterios 
de buenas prácticas, así fortale-
cemos los procesos y la imagen 
de los socios ante el público, 
donde el sello de la CANADEVI 
avala que se está comprando 
en un lugar confiable. Tenemos 
también publicaciones periódicas 
y boletines informativos con 
notas de interés sobre el sector 
de la vivienda. 

Por otro lado, a través de la 
comisión de CANADEVI digital 
apoyamos a los socios a realizar 
la transición hacia las platafor-
mas y herramientas digitales, 
que son indispensables para 
operar de manera eficiente hoy 
en día. La propia Cámara está 
en un proceso de digitalización 
y automatización de procesos, 

para ser más óptimos en la 
comunicación con los socios y 
con el público en general. 

En cuanto a las Expo Vivienda, 
este año comenzamos a hacer 
dos expos de forma anual, 
cuando históricamente sólo era 
una. Esto se debe precisamente 
a la dinámica tan acelerada que 
tiene el mercado, que perfecta-
mente soporta –y demanda–, 
dos eventos de la magnitud de 
una expo en un solo año, pues 
la necesidad y búsqueda de una 
vivienda es algo que se tiene de 
manera constante a lo largo del 
año.

Comisiones del Eje de 
Competitividad y Alianzas

Finalmente, en el eje de Com-
petitividad y Alianzas, tenemos 
una vinculación con las demás 
cámaras y asociaciones empre-
sariales, para generar alianzas
comerciales y de temas en 
conjunto. Aquí tenemos una 
comisión legislativa para analizar 
y proponer nuevas iniciativas de 
leyes y para trabajar con la Se-
cretaría de Mejora Regulatoria, 
cuidando que no haya dobles 
procesos o dobles atribuciones 
de dependencias. 

Tenemos la comisión de 
CANADEVI Fuerte, que genera 
condiciones comerciales para 
que el desarrollador tenga acceso 
a economías de escala; de 
esta manera se tienen precios 
preferenciales con proveedores 
de diferentes materiales, así 
quien hace vivienda de 20 casas 
va a tener el mismo precio pre-
ferencial que el que hace 200 
casas, siendo más competitivos 
en el mercado. 

Hacer Ciudad | 17
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Ejes y
comisiones

de la

Comisiones permanentes 
de la CANADEVI

Comisiones de
INFONAVIT-FOVISSSTE, CFE, INAH, 

JAPAY-CONAGUA,
SEMARNAT-SDS, SSP, INSEJUPY, 

IVEY, IMDUT.

Comisiones de muni-
cipios, como Mérida, 

Conkal, etc.

Comisión de Servicio
al Socio

Comisión de
CANADEVI Digital

Comisión de
Expo Vivienda

Comisión
Legislativa
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A través de su Comisión de Distritos 
Urbanos, la CANADEVI Yucatán impulsa

las condiciones para un desarrollo 
inmobiliario que promueva la densidad 

y haga más eficiente el costo del 
transporte y los servicios públicos.

La última comisión de este eje 
es la que llamamos Distritos 
Urbanos, que tiene la agenda 
del ordenamiento territorial. A 
través de esta comisión impul-
samos que las ciudades puedan 
ser más democráticas, resilientes, 
mejor planeadas con programas 
adecuados de ordenamiento te-
rritorial, desarrollo urbano, planes 
parciales, etc. En específico, 
identificamos zonas de la ciudad 
que cuentan con toda la infraes-
tructura y servicios, que están 
céntricas, pero que sus residentes 
han migrado convirtiendo estas
áreas en zonas de oficinas o 
comercio que durante el día tie-
nen vida, pero durante la noche 
son pueblos fantasmas. 

Entonces, impulsamos que estas 
zonas tengan las condiciones 
normativas para que la gente 
regrese a vivir y se pueda dar 
el desarrollo inmobiliario de 
manera que promueva la densi-
dad, haga más eficiente el costo 
del transporte público, que los 
comercios tengan un mayor 
mercado, que los servicios pú-
blicos municipales –como la 
recolección de basura y el alum-
brado público–, se gestionen de 
manera más eficiente. Incluso a 
nivel recaudatorio, una mayor 
densidad permite que en una 
misma hectárea se cobra una 
mayor cantidad de impuesto 
predial, y así se pueda dar un 
mejor servicio a los habitantes. 

Ing. Sergei López Cantón
Presidente CANADEVI Delegación Yucatán.
www.canadeviyucatan.org.mx
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1INFONAVIT: Instituto del Fondo Nacio-
nal de la Vivienda para los Trabajado-
res. FOVISSSTE: Fondo de la Vivienda 
del Instituto de Seguridad y Servicios 
Sociales de los Trabajadores del Estado. 
CFE: Comisión Federal de Electricidad. 
INAH: Instituto Nacional de Antropo-
logía e Historia. JAPAY: Junta de Agua 
Potable y Alcantarillado de Yucatán. 
CONAGUA: Comisión Nacional del Agua. 

SEMARNAT: Secretaría de Medio Am-
biente y Recursos Naturales. SDS: Se-
cretaría de Desarrollo Sustentable. SSP: 
Secretaría de Seguridad Pública. INSE-
JUPY: Instituto de Seguridad Jurídica 
Patrimonial de Yucatán. IVEY: Institu-
to de Vivienda del Estado de Yucatán. 
IMDUT: Instituto de Movilidad, Desarro-
llo Urbano y Territorial.

http://www.canadeviyucatan.org.mx


buenos espacios públicos. Es im-
portante no quedarnos rezagados, 
por el acto impacto que tienen los 
espacios públicos en las personas.
Cuando uno es niño y crece en 
un espacio abierto, divertido e 
inclusivo, su desarrollo se va a ver 
favorecido. 

Otro aspecto en donde tenemos 
mucho rezago, es en el cuidado 
y mantenimiento de los parques 
ya existentes. Hoy por hoy, los 
grandes espacios públicos están 
pasando a ser concesionados de 
cierta manera a la iniciativa pri-
vada, porque los administra a un 
menor costo y de manera más 
eficiente. En este tema México 
también está atrás de otros países
del mundo, pues todavía le te-
nemos miedo a la concesión y a 
administrar los parques de manera 
conjunta con el sector privado. 
Esto incrementaría mucho el nivel 
de los parques en México. 
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México y el
Espacio Público

Un ejemplo de los beneficios lo 
tenemos en la recolección de 
basura, que ha mejorado mucho
gracias a que se han incluido 
empresas privadas a través de 
concesiones o de APPs. También 
ha sucedido esto en sistemas de 
iluminación o alumbrado público, 
por ejemplo. Todo esto tiene un 
impacto positivo en el espacio 
público, sin perder de vista que 
se trata de un beneficio social, 
más que económico. 

Desde su visión internacional, 
¿cómo está México en materia 
de espacio público, comparado 
con el resto del mundo?

Existe un déficit alto en la calidad 
del mobiliario y el equipamiento 
urbano. Se ha ido corrigiendo de 
manera muy lenta, sólo en ciuda-
des grandes del país. Uno de los 
proyectos más ambiciosos que 
tenemos en DIHLA es democratizar 
el producto con alta calidad en 
diseño y materiales, para que lle-
gue a cualquier ciudad de México, 
ajustándose a los presupuestos 
para que cada vez más personas 
tengan acceso a los parques que 
desean. 

Comparados con el resto del 
mundo todavía tenemos mucho 
por mejorar, espacialmente com-
parados con Europa, pero también 
con otros países latinoamericanos, 
como Chile, donde tienen muy 
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Desde su experiencia, ¿qué es lo 
que le hace falta al espacio
público en México?

El espacio público en México ha 
mejorado exponencialmente en 
los últimos diez años. Tengo doce 
años de trabajo y experiencia en 
este mercado y lo he visto crecer 
y desarrollarse, mejora en calidad
y en cantidad. Sin embargo, exis-
ten todavía muchas áreas de 
oportunidad en México, que tiene 
ciudades muy extensas con gran-
des demandas de espacio público. 
Además, exceptuando la Ciudad 
de México, Monterrey y unos 
pocos casos más, el resto de ciu-
dades del país son ciudades poco 
concentradas, lo cual implica una 
mayor cantidad de espacio público. 
El reto es grande, pues con pre-
supuestos menores tenemos mu-
chos parques, vialidades, andado-
res y plazas cívicas por atender.

Las dos principales áreas de 
oportunidad para el espacio 
público en México son:

1. Integrar en los espacios públicos 
de México, productos de ilumina-
ción, de mobiliario y equipamiento 
urbano –juegos infantiles, ejer-
citadores, parques para perros, 
infraestructura de movilidad–, 
que tengan una mayor calidad y 
un mejor aprovechamiento de la 
tecnología, a un precio adecuado. 
Actualmente hay productos de 
calidad, pero en proyectos de 
precios muy altos. La gran mayoría 
de los parques en México no tienen 
productos de esta calidad, se 
usan acabados no industriales 
o a un nivel muy artesanal, que 
generan poca vida útil, mucha 
degradación en poco tiempo y al-
tos costes de mantenimiento. De 
ahí la importancia de que existan 
fabricantes mexicanos que gene-
ran un diseño elegante y de calidad, 

con estándares de materias primas
de alto nivel.

2. Voltear a ver al espacio público 
de nivel secundario. Tenemos 
ciudades con grandes parques 
metropolitanos, muy bien cuida-
dos y con niveles de calidad que 
compiten con espacios públicos 
de primero mundo, pero existe un 
déficit muy grande de atención a 
los parques de barrio, de colonia, 
a esos espacios públicos de entre 
2 mil y 10 mil m2. De este tipo de 
parques tenemos un gran número 
en todas las ciudades de México 
–especialmente por lo que co-
mentamos de la falta de densidad 
en las ciudades–, y representan 
un gran reto para los municipios. 
Por ello hemos generado un área 
específica dentro del empresa 
dedicada al mantenimiento y cui-
dado del espacio público, para 
ayudar a las autoridades a través 
de Asociaciones Público-Privadas 
(APPs) municipales o estatales, 
esquemas de financiamiento, 
etc., para solventar de manera 
más eficientes los costos de este 
tipo de espacios públicos. 
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Miguel López Moreno
Director General de DIHLA, equipamiento urbano; 
egresado en Economía por la Universidad Complu-
tense de Madrid.

Los grandes espacios públicos 
están pasando a ser conce-

sionados a la iniciativa priva-
da porque los administra de 

manera más eficiente. En este 
tema México también está 

atrás de otros países del mundo,
pues todavía le tenemos miedo

a la gestión conjunta con el 
sector privado.

¿Qué hace diferente a DIHLA de 
las demás empresas del merca-
do?, ¿cuál es su valor agregado?

DIHLA ofrece productos de una 
calidad y precio que nos diferen-
cian de la gran mayoría de las 
empresas del mercado. Si a eso 
le sumamos que por nuestras ca-
pacidades de diseño y de gestión 
de proyecto podemos personalizar 
a muy alto grado todo nuestro 
equipamiento, nos hace una em-
presa muy diferenciada en el 
mercado.

Con el modelo de servicios inte-
grales, nos convertimos en un ju-
gador muy diferenciado en el mer-
cado, pues no hay otra empresa 
que pueda ofertar todos los ser-
vicios de desarrollo relacionados 
con el espacio público. Esto nos 
da mucho valor agregado, tanto 
con el sector público como con el 
privado, donde hemos realizados 
proyectos para centros comer-
ciales, desarrollos residenciales 
y universidades, donde podemos 
desarrollar productos personali-
zados desde cero, entregando en 
plazos muy cortos de tiempo.



Mejoras al programa 
de movilidad urbana 

segura en Mérida

Innovación en materia de 
seguridad vial y convivencia 
armónica entre peatones, 
ciclistas y conductores
 
Para incrementar la seguridad vial 
en Mérida, el alcalde Renán Barrera 
Concha trabaja en armonizar 
la convivencia entre peatones, 
conductores y ciclistas a través 
de un proyecto estratégico e 
integral que contempla mejorar la 
infraestructura vial, un modelo de 
gestión de velocidad y apuntalar 
el Circuito Enlace con la amplia-
ción de sus rutas para beneficiar 
a más usuarios.

Desde la presentación del pro-
grama “Muévete por Mérida”, el 
presidente Municipal ha empren-
dido acciones concretas como es 
la instalación de los bicipuertos en 
los parques del centro histórico, y 
el arranque de las nuevas rutas 
del programa Circuito Enlace, con 
lo cual impulsará una movilidad 
más accesible, amable y segura 
para las más de 250 mil personas 
que transitan en la zona.
 
Barrera Concha informó que, en 
esta primera etapa, se atenderá 
el tema de gestión de la velocidad 
y seguridad vial, fomento del uso 
de la bicicleta, mejora integral del 
programa Circuito Enlace y puesta 
en marcha del Circuito Aventura.
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“En el Centro Histórico de Mérida, 
el segundo más grande del país, 
tenemos alrededor de 250 mil 
personas transitando todos los 
días. No hay otro punto en la 
península de Yucatán que con-
centre esa cantidad de gente en 
un centro histórico. Además, son 
150 mil vehículos que también 
transitan todos los días en esta 

zona”, expresó.
 
En ese sentido, continuó, estamos 
desarrollando este proyecto que 
nos permitirá darle mayor eficacia, 
seguridad peatonal y vial a toda la 
ciudadanía que converge en este 
punto tan dinámico de nuestro 
Municipio.
 

Gestión de la Velocidad
 
En el tema de gestión de la 
velocidad y seguridad vial, explicó 
que se ajustará la velocidad de 
tránsito a 30 km/hr en 48 inter-
secciones del primer cuadro de 
Mérida, se colocará señalamiento 
horizontal (pasos peatonales, ra-
yas de parada, delimitación de 
carriles, flechas direccionales), se 
delimitarán las “esquinas rojas” 
(15 metros) para evitar que no 
interfieran los vehículos con el 
triángulo de visibilidad y rampas 
peatonales con la figura interna-
cional de discapacidad.
 
Fomento a la Bicicleta
 
En el caso del fomento a la bici-
cleta, precisó que se propondrán 
siete bicipuertos en estaciona-
mientos y 28 más en parques y 
espacios públicos, con el objetivo 
que cada vez sea más el número 
de personas que opte por usar la 
bicicleta como medio de transporte.
 
“Está comprobado que en la me-
dida que podamos ir ampliando 
la infraestructura para que la gente 
pueda ir de un punto a otro y 
sepa que puede dejar su bicicleta 
segura, va a facilitar que más 
personas utilicen este medio de 
transporte, además hacemos esta 
acción ya que algunos espacios 
resultan insuficientes por la de-
manda del servicio”, acotó.



Mejoramiento del Circuito Enlace
 
En cuanto al mejoramiento integral 
de Circuito Enlace, se modificó
la ruta actual para ampliar su 
recorrido con la finalidad de acer-
car a los usuarios a las zonas de 
servicios o esparcimiento. Añadió 
que se realizó la ampliación de 
la flotilla de vehículos con la 
integración de dos unidades con 
mayor capacidad de pasajeros, 
para disminuir el tiempo de espera.
 
La ruta 1 representa la modifica-
ción de la ruta vigente; se habilitan 
2 nuevos paraderos donde existe 
mucha afluencia y acerca a los 
usuarios a las oficinas del INAPAM, 
la Dirección de Desarrollo Social 
del Ayuntamiento de Mérida y la 
U.M.F. 56 del IMSS, entre otros.
 
La ruta 2 conecta 12 puntos de la 
ciudad: parque Zoológico Cente-
nario y los Barrios de Santiago, 
San Sebastián, La Ermita, así como 
el Cementerio General. Ambas 
rutas se conectan en el mercado 
de San Benito y en el parque de 
San Juan.
 
Actualmente se atiende a 11 mil 
usuarios y con las nuevas rutas 
se ampliaría la atención a 20 mil 
personas.
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Creación del Circuito Aventura
 
Como parte de “Muévete por 
Mérida”, Barrera Concha indicó 
que, en respuesta a la preferencia 
de los ciudadanos por nuestros 
parques, se creará el nuevo ser-
vicio gratuito Circuito Aventura 
para facilitar el traslado de las 
familias entre los parques Ani-
maya, Centenario y Deportes 
Extremos, el cual deberá entrar 
en operaciones en septiembre.
 
Este servicio, el cual contará con 
tres unidades con capacidad para 
35 pasajeros cada uno, tendrá un 
horario de 8:00 a 17:00 horas, 
con un tiempo de traslado de 40 
minutos. Actualmente, el promedio 
de visitantes mensual en el zooló-
gico del Centenario es de 70 mil 
personas, en Deportes Extremos
52 mil y en Animaya 36 mil, 
cantidad que fluctúa de acuerdo 
a la temporada.
 
Este proyecto ya fue aprobado

en Cabildo y actualmente se 
encuentra en la etapa de elabora-
ción de bases para la respectiva 
licitación.
 
Entre los avances de este proyecto
de movilidad urbana segura, ya 
se aplica la señalética horizontal 
en la Plaza Grande, la colocación 
de señalética vertical como son 
letreros, anuncios y flechas de 
sentido de circulación.
 
Además, en el Parque de la Paz 
se dio inició a la ampliación del 
programa Circuito Enlace, el cual 
ya está en operaciones.
 
Finalmente, la instalación de la 
señalética se realizará en 48 inter-
secciones de alta prioridad com-
prendida al Norte hasta la calle 
55, al Oriente hasta la calle 54, al 
Sur hasta la calle 69 y al Poniente 
hasta la calle 64.

H. Ayuntamiento de Mérida.
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Se creará el nuevo ser-
vicio gratuito "Circuito 
Aventura", para facilitar 
el traslado de las fami-
lias entre los parques 
Animaya, Centenario y 
Deportes Extremos, el 
cual deberá entrar en 
operaciones en 
septiembre.
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La movilidad en Yucatán: 
hacia una descarbonización 

del sector transporte
Efectos negativos del transporte 
y la movilidad

De acuerdo con cifras de la Agencia 
Internacional de la Energía, el 
sector transporte utiliza aproxima-
damente un tercio de la energía 
consumida a nivel mundial. Esto 
se refleja en las correspondientes 
emisiones de dióxido de carbono 
y otros gases de efecto inverna-
dero, que contribuyen de manera
importante al cambio climático 
global que estamos experimentan-
do desde hace algunas décadas. 
En nuestro país, históricamente
productor de petróleo y sus 
derivados, el sector transporte 
ocupa el primer lugar en consumo 
de energía, con más del 40 % del 
consumo total.

En el Inventario de Emisiones de 
Gases y Compuestos de Efecto 
Invernadero del Estado de Yucatán,
que publicó recientemente el 
gobierno estatal, el sector trans-
porte se reporta también como el 
primer emisor de estos contami-
nantes atmosféricos. Esta proble-
mática se vuelve urgente a resolver 
considerando que la Península 

de Yucatán es especialmente 
vulnerable a los efectos del cam-
bio climático, como son las altas 
temperaturas, los cambios en los 
patrones de lluvia, las amenazas 
de huracanes y otros eventos ex-
tremos, el aumento en el nivel del 
mar y el blanqueamiento de arre-
cifes coralinos, entre otros.

La oferta histórica de combusti-
bles para el transporte a precios 
subsidiados, el aumento de la 
población urbana y del parque 
vehicular privado, así como la falta 
de atención que ha tenido el 
transporte público y la movilidad 
en general de la población, son 
los factores principales que han 
contribuido a estos resultados. 
Los efectos negativos no sólo se 
reflejan en la emisión de gases 
de efecto invernadero, sino que 
a nivel local también incluyen la 
afectación en la calidad del aire, 
generación de ruido, embotella-
mientos y siniestros de tránsito, 
invasión de los espacios públi-
cos, aumento en los tiempos de 
desplazamiento y disminución 
en la actividad física de la pobla-
ción, entre otros.

https://www.iea.org/data-and-statistics
https://www.iea.org/data-and-statistics
http://www.sds.yucatan.gob.mx/archivos/varios/Inventario_de_Emisiones_de_Gases_y_Compuestos_de_Efecto_Invernadero_del_estado_de%20_Yucatan.pdf
http://www.sds.yucatan.gob.mx/archivos/varios/Inventario_de_Emisiones_de_Gases_y_Compuestos_de_Efecto_Invernadero_del_estado_de%20_Yucatan.pdf
http://www.sds.yucatan.gob.mx/archivos/varios/Inventario_de_Emisiones_de_Gases_y_Compuestos_de_Efecto_Invernadero_del_estado_de%20_Yucatan.pdf


Modelos de movilidad sostenible

Una forma integral de abordar 
esta problemática se puede orien-
tar con estrategias de eficiencia 
energética mediante un modelo 
de evitar-desplazar-mejorar, ba-
sado en el diseño de desarrollo 
urbano y en la movilidad soste-
nible. Siguiendo el orden de este 
modelo, se busca primero reducir 
o evitar los viajes de pasajeros
y carga que son innecesarios, 
mediante una revisión de mejores 
prácticas, organización y logística,
con un enfoque de eficiencia. Pos-
teriormente, los viajes necesarios 
o inevitables se buscan atender 
mediante sistemas que procuran 
desplazar los transportes con-
vencionales por tecnologías más
eficientes o incluso por transporte 
no motorizado. Finalmente, se 
busca un enfoque para mejorar 
las fuentes de energía utilizadas, 
buscando una transición del uso 
masivo de combustibles fósiles al 
incremento de fuentes renovables 
en la matriz energética del sector 
transporte.

Con este enfoque se pretende 
una descarbonización del sector 
transporte, es decir, una reducción 
gradual del uso de combustibles 
basados en carbono, como lo son 
las gasolinas, el diésel, el gas y la 
turbosina, buscando alternativas 
energéticas que no dependan de 
éstos. Entre las distintas opciones 
en esta transición, se encuentra 
en primer lugar el transporte no 
motorizado, es decir, los trayectos 
a pie, en bicicleta, triciclos u otros 
medios que hacen uso de la fuerza
humana. 
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Electromovilidad

Otra propuesta fuerte contra la 
descarbonización es la de impulsar 
la electromovilidad, que se re-
fiere al uso de transportes que 
funcionan con electricidad. En 
este punto, conviene aclarar que
mucha de la electricidad producida 
en el mundo proviene aún de los 
combustibles fósiles, aunque ha 
habido un aumento gradual del 
uso de fuentes alternativas de 
energía para la generación eléctri-
ca. Sin embargo, estas alternativas 
pueden tener efectos colaterales 
que deben considerarse.

Por ejemplo, el uso de energía 
nuclear ciertamente es un proceso 
descarbonizado, pero hay claros 
problemas con las limitadas fuentes 
de uranio en el mundo y con la 
acumulación de residuos radioacti-
vos, sin olvidar posibles accidentes 
nucleares y su potencial uso en 
conflictos bélicos. Por su lado, 
las hidroeléctricas han sido cues-
tionadas por décadas debido a 
sus impactos socioambientales, 
además que la disponibilidad del 
recurso hídrico se ha vuelto un 
problema en sí. Finalmente, los 
sistemas solares fotovoltaicos y 
los eólicos, que cada vez ganan 
más terreno, también son cues-
tionados por el uso de materias 
primas altamente demandantes de 
energía y degradantes del medio 
ambiente (minerales, cemento, 
etc.), además de que los modelos 
de grandes parques solares y 
eólicos ocasionan conflictos so-
cioambientales en muchas de las 
regiones donde son instalados.

Un proyecto interdisciplinario: 
“Movilidad urbana-rural inte-
grada e innovación en electro-
movilidad en Yucatán”

Todas estas problemáticas son 
analizadas y abordadas para en-
contrar posibles soluciones a través 
del proyecto de investigación e 
incidencia titulado: “Movilidad 
urbana-rural integrada e innovación 
en electromovilidad en Yucatán”, 
financiado por el Consejo de Ciencia 
y Tecnología (Conacyt). En este 
proyecto participa un equipo 
interdisciplinario que incluye a 

académicos de la Universidad 
Modelo, el CINVESTAV, el CICY 
y la UADY, además del FabLab 
Yucatán y el Instituto de Movilidad 
y Desarrollo Urbano y Territorial 
(IMDUT) del estado de Yucatán. 
Se busca integrar también la par-
ticipación de algunos gobiernos 
municipales, transportistas y or-
ganizaciones de la sociedad civil, 
además de una alianza regional
con las oficinas del gobierno 
federal y distintos actores de los 
estados vecinos de Campeche y 
Quintana Roo.
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Alfredo Arias
Académico y coordinador de la carrera de Ingeniería 
en Energía y Petróleo, en la Universidad Modelo, 
además de ser el responsable técnico del proyecto 
“Movilidad urbana-rural integrada e innovación en 
electromovilidad en Yucatán”.

"Es un elemento importante del 
proyecto la exploración del uso 
de mototaxis eléctricos, como 
una alternativa a los que se 
utilizan actualmente."
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Rodrigo Patiño
Investigador titular del Cinvestav – Unidad Mérida, 
se interesa por la transición energética y el desa-
rrollo sostenible, además de la comunicación de la 
ciencia y la exploración de plataformas de trabajo 
inter- y trans-disciplinario.

Como parte del proyecto, se busca 
analizar los sistemas de movilidad 
urbana-rural del municipio de 
Valladolid, y de los existentes entre 
la ciudad de Mérida y los muni-
cipios de Kanasín y Umán. Es de 
especial importancia abordar la 
problemática de los mototaxis 
que se usan actualmente de ma-
nera masiva y sin una reglamenta-
ción adecuada, para dar servicio 
de transporte a usuarios que ne-
cesitan desplazarse entre las ciu-
dades y sus zonas conurbadas. 
También es un elemento impor-
tante del proyecto la exploración 
del uso de mototaxis eléctricos, 
como una alternativa a los que 
se utilizan actualmente, por lo 
que se caracteriza el desempeño 
de estas unidades con el fin de 
explorar modelos más sostenibles 
de movilidad en la región. En 
próximas entregas, se dará cuenta 
de los primeros avances de este 
proyecto.
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