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Editorial | MetropoliMid: la
revista urbana de Mérida

€N CONTEXTO:
Crecimiento descontrolado y
ciudad de 15 minutos

HASTA QUE PUNTO QUEREMOS HACER “CRECER” A
MERIDA

CIUDAD MODELO:
Muchas historias por contar... y
no olvidar

Mérida y sus modernidades
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Tercer Aniversario de
MetrépoliMid

El mes de junio fue muy especial
para todos aquellos que for-
mamos parte de MetrépoliMid,
pues celebramos nuestro tercer
aniversario en compafiia de dos
de nuestros aliados estratégi-
cos: la Universidad Modelo y la
CANADEVI Yucatan.

MetrépoliMid, desde su origen, ha
tenido como propdsito generar
propuestas para una adecuada
planeacién y desarrollo de nues-
tras ciudades, realizar andlisis de
las principales problemaéaticas vy
sensibilizar a la poblacién para

Scguridiy v
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Cindad 9o 15 Atinutos

generar sinergias a favor de la
ciudad que todos queremos.

A lo largo de estos tres afos,
MetrépoliMid ha publicado 247
articulos de andlisis, con mas
de 123 mil visitas en la pagina
web -en promedio 375 visitas
diarias-, asi como 36 revistas
especializadas en desarrollo ur-
bano -una por mes de manera
ininterrumpida-, y que se han
descargado mas de 15 mil veces
por nuestros lectores.

Esto ha sido posible gracias a
alianzas con actores clave, com-
prometidos con el adecuado
desarrollo de Mérida y de su zona
metropolitana.




El trinomio perfecto: Sociedad
civil + academia + sector
empresarial

Existen organizaciones que, desde
hace muchos afios, trabajan desde
sus diferentes sectores por pro-
mover un desarrollo sostenible
en Mérida. A través de la suma de
esfuerzos, hemos logrado generar
un trinomio de sociedad civil,
academia y sector empresarial
gue aporte analisis, experiencias,
propuestas y soluciones a las pro-
blematicas urbanas de nuestras
ciudades y que, a partir de esta
ediciéon numero 37 configura las:
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gobierno, comprometidos con
sumar esfuerzos para lograr el
desarrollo sostenible y aumentar
la habitabilidad de nuestras ciu-
dades y la calidad de vida de
nuestras familias.

Gracias a todas las organizaciones
gue se han sumado a esta ini-
ciativa, gracias a todos aquellos
profesionistas, académicos, acti-

vistas, emprendedores, ambien- Los GRANDES
. . proyectos urbanos
talistas y Iluchadores sociales, det 2020

gue han contribuido con andlisis A
y articulos, con propuestas vy
con acciones concretas; gracias
a nuestro Consejo Consultivo y a
nuestro equipo de trabajo.

Gracias a todos ustedes, reitera- Metropoli'/c]
mos nuestro esfuerzo y compro-

. o er A VIVIENDAS:
miso por hacer de MetrépoliMid,
la revista urbana de Mérida.

A lo largo de estos tres anos,
MetrépoliMid ha publicado 247
articulos de analisis, asi como 36
revistas especializadas en de-

OMSM, Bitacora

sarrollo urbano-una por mes de

manera ininterrumpida-, y que
DR etspotimia | Sotteana v se han descargado mas de 15
s m : mil veces por nuestros lectores.

Pero lo que mas alegria nos
genera, es que hemos podido
contribuir a consolidar un gremio
de profesionistas, ciudadanos,
de la academia, de la sociedad
civil, de la iniciativa privada y del

Maestro en Administracién Publica. Fundador

y director general de la plataforma urbana M50.
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Por: Leticia Torres
Mesias Estrada,
Docente de Arquitectura en
la Universidad Modelo

Crecimiento descontrolado
y ciudad de 15 minutos

Hola, en esta nueva participacion
de “en contexto” correspondiente
ala edicién nUmero 37 de la revista
MetrépoliMid, abordaremos el
tema del crecimiento descontro-
lado de las ciudades, y continua-
remos el tema de la ciudad de los
15 minutos.

Poniendo en contexto, sa qué se
le llama un crecimiento descon-
trolado? De las lecturas consul-
tadas considero ésta explica muy
claramente el concepto:
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Jacqueline McGlade, directora
ejecutiva de la AEMA.

La AEMA es la Agencia Europea
de Medio Ambiente, con sede
en Copenhague. Esta agencia ha
hecho mucho énfasis desde el
afo 2006, en gue la expansion
urbana descontrolada, rapida e
ininterrumpida, amenaza el equi-
librio medioambiental, social y
econdmico de Europa, pero que,
sin duda, este tipo de crecimiento
se da en todas partes y amenaza
a todo el mundo.

Y justamente el tema ambiental
es el que deberia de estar
sobre la mesa, ya que la fuente
principal de emisiones de CO?
es consecuencia de la movilidad
motorizada.

El calentamiento global es una
amenaza real y permanente ahora,
por lo que si queremos (debemos)

[ | Madbess YUCATAN
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limitarlo, la solucién basica real no
es la ingenieria para construir mas
rutas y mas accesos, sino la “des-
movilidad”. Se trata de moverse
menos por obligacién, como men-
cionaba en el articulo anterior, y
que liga muy bien con el tema del
crecimiento descontrolado.

La tendencia mundial urbana es
redescubrir la proximidad, y esto
va de la mano con el concepto de
ciudades que caminan y ciudades
en bicicleta, tal como nos indica
Carlos Moreno, urbanista colom-
biano francés radicado en la ciu-
dad de Paris, investigador de la
Sorbona, desde donde realizd
un largo trabajo de investiga-
cion sobre las transformaciones
necesarias en el mundo urbano,
tomando como enfoque la relacion
entre el espacio y el tiempo Util,
el cronourbanismo. Este trabajo
continda vigente.

La movilidad ha degradado en
gran medida la calidad de vida a
través de viajes costosos, desde
todos los puntos de vista, nos
dice Carlos Moreno.

Este crecimiento descontrolado
que origina asentamientos dis-
persos, obliga a dedicar varias
horas al dia al transporte y tiene
efectos psicolégicos negativos.
La lista que enumera la doctora
Marta Dominguez Pérez, profesora
de Sociologia Urbana y coordi-
nadora del grupo de trabajo de
Sociologia Urbana de la Federacion
Espafiola de Sociologia, parece
no tener fin: estrés, pérdida de
tiempo libre, disminucién de las
horas de descanso y desarraigo
social. “Te hace tener una relacién
con la ciudad mas superficial, mas
impersonal; te hace reducirte a
tu hogar y a la ciudad, en vez de
potenciar los espacios intermedios,
como el barrio, que serian los

espacios de socialidad”, advierte.
Moverse menos supone vivir mejor.
La mente estd en paz cuando
nuestra vida se desarrolla en el
lugar que habitamos, en vez de
tener que perseguirla con la lengua
fuera en puntos opuestos de la
ciudad. La “desmovilidad” también
fortalece las redes vecinales vy
afianza nuestro sentido de per-
tenencia. Termina comentando la
doctora Dominguez.

De ahi la importancia de repensar
y redisefiar las ciudades con la
proximidad, diversidad, densidad
y ubicuidad como ejes. Despla-
zarse se esta convirtiendo en una
pesadilla diaria, ya sea porgue
hubo algun siniestro o porque es-
tamos “en hora pico”.

Entonces, las ciudades de 15
minutos buscan dar a los residentes
una ciudad serena, con mas
proximidad, con menos estrés,
requiriendo de menos horas de
transporte sin dejar de satisfacer
las funciones sociales urbanas
esenciales.

El pasado 7 de junio de 2022, en el
marco del Congreso Internacional
Smart City con sede en Mérida,
Yucatan, tuvimos la oportunidad
de tener una sesidn plenaria con
el mencionado Carlos Moreno, y
escuchamos de propia voz del
autor el concepto de la ciudad de
los 15 minutos.

"La tendencia mundial
urbana es redescubrir la
proximidad, y esto va de
la mano con el concepto de
ciudades que caminan y
ciudades en bicicleta."

En el ejemplar pasado, les men-
cioné las SEIS funciones sociales
urbanas esenciales propuestas
por Moreno; en su presentacion
del pasado junio comenté que «La
ciudad del cuarto de hora debe
responder a SIETE funciones:

habitar, trabajar, comprar, acceder
ala salud, la educacién vy la cultura,
y el descanso en armonia con la
naturaleza»

La funcién que agregod fue la de
cultura, y amplié el concepto de
descanso, para enfatizar en que
sea en armonia con la naturaleza.
No puedo estar mas de acuerdo.

Termino este escrito con dos frases:

“La mejor movilidad es la que
no es necesaria”. Doctora Marta
Dominguez Pérez.

“Es hora de avanzar, no mas hacia
la planificacion urbana, sino hacia
la planificacién de la vida urbana”.
Urbanista Carlos Moreno.

Leticia Torres Mesias Estrada

correo: leticia.torresmesias@habitarymas.com



HASTA QUE

PUNI(
(1UEREMOS

E R E E E R El afio pasado, en un evento sobre
ciudades intermedias de América

Latina, discutiamos si los criterios

de definicién podrian ser validos

y y generalizables a las urbes de

nuestra regiéon. El debate no es
anodino, pues considerando el
tamafio de los paises y de sus
respectivas poblaciones, lo que
valeparaArgentina,BrasiloMéxico
Nno necesariamente aplica para
Centroamérica, las Guayanas o
las islas del Caribe. Sin embargo,
el consenso es unanime cuando
se afirma que las ciudades medias

son privilegiadas si se las compara
con las grandes urbes.

06 | @MetropoliMid
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El problema con el crecimiento
de las ciudades latinoamericanas

En Latinoamérica, durante buena
parte del siglo XX, en todos los
paises, casi siempre en las ciuda-
des capitales o algunos puertos
importantes, hubo una marcada
macrocefalia que hacia que
estas urbes fueran receptaculo
de millones de personas en una
extension territorial que no paraba
de incorporar zonas circunvecinas.
Este fendmeno de expansion
territorial y concentracion de-
mografica casi siempre estuvo
relacionado con el peso de las
actividades productivas ahi ubi-
cadas y, por tanto, del desarrollo
econdmico, con su corolario
de bienestar material para las
personas. En las grandes ciuda-
des, incluso para los migrantes
mas pobres, la situacion podia ir
mejorando al paso de los afios, o
al menos, de entrada, ya era mejor
gue la que se vivia en los lugares
de origen. Durante décadas estas
grandes urbes fueron polo de
atracciéon. Las grandes ciudades
crecieron mas rapido que el resto,
porgue recibieron numerosas
olas migratorias, no sélo del tipo
campo-ciudad; también del tipo
ciudad pequefla-gran ciudad.
Las grandes urbes, aun siendo
una anomalia (o un disparate) del
desarrollo regional desconcentra-
do, fueron la norma en nuestros
paises.

De hecho, desde finales del siglo
pasado, pero de forma mas evi-
dente a inicios del siglo XXI, ya
se aceptaba que ese crecimiento
sin control de las grandes urbes
(Bogota, Guayaquil, Sao Paolo,

Buenos Aires, Ciudad de México,
Lima, entre otras mas) tuvo
demasiados costos sociales, eco-
némicos y ambientales. Desde
entonces, en practicamente todos
los paises, se han hecho esfuerzos
desconcentradores que abonan
al equilibrio demografico y al
desarrollo regional. Incluso las
normativas concernientes a los
usos de suelo, los planes de desa-
rrollo urbano y todo el andamiaje
técnico del disefio del habitat sur-
gieron, no so6lo para contener el
crecimiento de las grandes urbes,
si no para que en las ciudades
pequefias y medianas no se co-
metieran los mismos errores que
caracterizaron a las metrépolis
inconmensurables.

Se desprende de ello que las
grandes urbes no son un modelo
a seguir, basicamente porque
su “cuadro de vida” no tiene las
ventajas que si tienen las ciuda-
des medianas y pequefias. Como
sociélogo, con ese criterio me
quedo para definir una ciudad
media. No es el unico, pero es el
gue mas tiene que ver con la cali-
dad de vida de las personas. Dice
un amigo, un célebre decano de
un centro de estudios urbanos
en Bolivia: “una ciudad en la que
uno no tiene la ocasién de volver
a casa a comer y hacer la siesta
para luego regresar al trabajo es
insoportable”. Se supone que en
una ciudad pequefia 0 media se
tiene todo el equipamiento urbano
que se requiere, pero sin las dis-
tancias ni el trafico de una gran
ciudad: vivienda, trabajo, escuela,
diversién, abasto, centros de salud,
naturaleza, vida civica, todo esta
a proximidad.




La situacién en Mérida

Mérida, hasta hace poco, gozaba
de ese cuadro de vida tan favora-
ble. Sin embargo, sus problemas
actuales y futuros se derivan de
su propio éxito. Al tener un papel
preponderante en la economia
estatal y peninsular, concentra
muchas ventajas que la han puesto
en una situacién hegemonica a
escala regional, incluido lo con-
cerniente a “su cuadro de vida”.
Consecuencia de ello es que ha
sido un polo de atraccién para po-
blacién del interior de Yucatan, de
la Peninsula y estados vecinos, y
mas recientemente, de gente del
centro y norte del pais, asi como
del extranjero. Lamentablemente,
desde hace algun tiempo se han
tomado decisiones equivocadas
y se ha minimizado la importancia
de los marcos normativos de uso
de suelo y de los instrumentos de
planeacién urbana; incluso se ha
desdefiado el impacto ambiental
del crecimiento urbano. Se estan
cometiendo errores o se estan
tomando decisiones equivocadas.
Derivado de ello, en vez de man-
tener nuestro cuadro de vida, nos
estamos pareciendo cada vez
mas a Puebla, Querétaro, incluso
Tijuana.

A mi juicio, el primer gran error o
la primera decisibn equivocada
fue permitir que con la puesta en
marcha del Programa Director
de Desarrollo Urbano de Mérida
2003-2010 el anillo periférico
dejara de contener a la ciudad
construida. La ulterior aparicidon
de la urbanizacién en las comi-
sarias ejidales, en espacios como
Ciudad Caucel, Las Américas y
Los Héroes, y para otro estrato
socioeconémico en Chablekal,
Temozdn y mas recientemente
Santa Gertrudis Copd, abrieron
la caja de Pandora de la urbani-
zacién periurbana a gran escala.

08 | @MetropoliMid



Metropolil /]

Con esto se ha evadido el apro-
vechamiento de enormes baldios
intra-periférico donde también se
puede construir, con la ventaja de
gue ya es “suelo servido”.

Otro gran error ha sido la delimi-
taciéon de la Zona Metropolitana
de Mérida, la cual se ha ampliado
de forma innecesaria al paso de
los afios. SEDESOL, CONAPO e
INEGI, en 2007, sélo consideraban
a Mérida, Kanasin, Uman, Conkal
y Ucld como municipios metropo-
litanos. La actual delimitacién de
SEDATU, CONAPO e INEGI (2018)
incluye, ademas, los municipios
de Acanceh, Samahil, Timucuy,
Tixkokob, Tixpehual y Hunucma.
La pregunta es obvia ¢qué sentido
hace una zona metropolitana tan
extendida?, ;por qué nos queremos
parecer a Guadalajara?

Me parece inconcebible que, ahora
que contamos con un enorme
cumulo de conocimientos ge-
nerados por los especialistas en
temas urbanos, asi como instru-
mentos de planeacién y marcos
normativos que antes no existian,

estamos acercdndonos a una
situacion en la que apostamos el
cuadro de vida que nos ha carac-
terizado hasta ahora. sPor qué en
Mérida y su Zona Metropolitana
se esta haciendo todo al revés?

Pensar en un nuevo aeropuerto,
en un nuevo estadio multifuncional,
en una nueva termoeléctrica en
Kanasin, en la venta de lotes de
inversiébn en zonas que ofrecen
servicios ambientales, en la loti-
ficacion de todas las margenes
de las vialidades intermunicipales,
asi como el desarrollo de nuevos
emprendimientos de vivienda
masiva (o la ampliacién de nuevas
etapas en los ya existentes). La
codicia que surge de los réditos
de la economia del ladrillo nos da
algunas pistas, asi como su mas
peligroso engendro: la especulacion
inmobiliaria.

Falsamente suponemos que todo
lo que rodea a Mérida es suscep-
tible de ser urbanizado, y eso
termind con nuestra ciudad de 15
minutos.

A mi juicie, el primer gran errer fue
permitir que el anillo periférico dejara
de contener a la ciudad construida. Otro
gran error ha sido la delimitacion de la
Zona Metropolitana de Mérida, la cual
se ha ampliade de forma innecesaria al

pase de los aies.

Licenciado en Sociologia por la UNAM. Maestro y

Doctor en Sociologia por la Université de la Sorbonne
Nouvelle-Paris lll. Investigador titular en el CEPHCIS
UNAM en Mérida.

Hasta qué punto queremos hacer "crecer" a Mérida | 09
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Muchas historias para
contar... y no olvidar

Lla esencia de Mérida se diluye,
el patrimonio cultural material e
inmaterial de la ciudad desapare-
ce. La Mérida del futuro no debe
volverse un espacio impersonal y
sin alma, el futuro debe partir de
una revisiéon adn mas profunda
de la identidad de la ciudad. El
pasado ensefia y revela. Aun puede
manifestarse a los meridanos y
meridanas que lo desconocen.

El cambio verdadero de Mérida
hacia un espacio mejor parte del

andlisis de la realidad que estamos
viviendo dia a dia. En el imaginario
popular estd la idea simple y
arraigada de que el turismo masivo
y la llegada de inversiones del
exterior es la solucién a muchos de
los problemas locales. Hay que ser
cautos, los Objetivos de Desarrollo
Sostenible indican claramente las
prioridades. Es un terreno que se
presta a las utopias y a la idea de
pensar que fodo futuro es mejor al
pasado y al presente.




CIUDAD MODELDO

El futuro de Mérida tiene como eje
esencial la educacién de sus pro-
pios habitantes. Por eso, mas que
nunca, la idea debe ser la Mérida
que queremos todos... y no la que
quieren unos cuantos.

Patrimonio Cultural de
Mérida

El término “cultura”, a diferencia
de lo que piensan muchos, abarca
todas las actividades que realiza
el ser humano, tanto materiales
como inmateriales. Echemos un
vistazo a Mérida. Quienes hemos
vivido acé toda la vida percibimos
los grandes cambios en la ciudad:
hasta hace poco todo se concen-
traba en el centro y los barrios
cercanos, ahora, aunque ain hay
habitantes, existen grandes zonas
abandonadas, pues las personas
se han desplazado a la periferia.
Las casas derruidas son el vestigio
de una realidad perdida, de afios
y afios desaparecidos en el tiempo,
de vida comunitaria y familiar,
tradiciones orales, rituales, actos
festivos, historias, costumbres, re-
cetas de cocina, cuentos, leyendas,
en fin, saberes transmitidos de
generacién en generacion, que ya
no existen mads.

El patrimonio inmaterial confiere
a las comunidades un sentimiento
de identidad y de continuidad: fa-
vorece la creatividad y el bienestar
social, contribuye a la gestién del
entorno natural y social. El fragil

patrimonio cultural inmaterial es
un importante factor del mante-
nimiento de la diversidad cultural
frente a la creciente globalizacion.
Ojalé pronto la gente regrese a
vivir a esos rumbos abandonados,
como ha ocurrido con ofras ciuda-
des con ese mismo embrollo. No
serd lo mismo, pero con algo se
empieza.

Uso de tecnologias digitales
en favor del patrimonio
cultural

La Escuela de Disefio de la Univer-
sidad Modelo genera y disemina
conocimiento inferdisciplinario y
buenas précticas en la aplicacién
de tecnologias digitales para la
difusién y divulgacién del patrimo-
nio cultural.

En el marco de la asignatura
Diseio Interactivo y Cultura,
y en proyectos de titulacion, se han
desarrollado trabajos que identifi-
can a la cultura local con usos, cos-
tumbres y simbolos especificos. En
esta drea del disefio se alcanzan
productos tales como animaciones,
videos, sitios web y aplicaciones,
cuya finalidad es extender estos
mensajes a la gente. Utilizando el
proceso de disefio modelista, los
estudiantes en la Fase de Inves-
tigacion entrevistan a expertos y
pobladores, y consultan lecturas
en centros de investigacién; en la
Fase Creativa desarrollan bocetos
y evaluaciones con el usuario

potencial y; en la Fase de Comu-
nicacién, presentan el producto de
disefio final.

Se han desarrollado proyectos
que rescatan informacién acerca
de la gastronomia de los barrios
tradicionales, visitas de personajes
célebres, espacios ecoturisticos,
rumbos olvidados, o esquinas
tradicionales de Mérida. He aqui
unos ejemplos destacados, en los
que se prioriza el concepto del
turismo  alternativo  sostenible,
responsable, educativo, en el que
la gente conoce a la Mérida ver-
dadera.

A través del uso de
tecnologia, se han
desarrollado proyec-
tos que rescatan in-
formacion acerca de
la gastronomia de los
barrios tradicionales,
visitas de personajes
célebres, espacios
ecoturisticos, rumbos
olvidados, o esquinas
tradicionales de
Mérida.

Ciudad Modelo | 1
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Proyectos tecnologicos
creados

Sendero Real es un sitio web que
trata del barrio de San Sebastian.
Se difunden las costumbres vivas
del rumbo a través de las narrativas
emanadas de los propios habitan-
tes. La informacién es aderezada
por un recorrido gastronémico con
recetas y con el origen de platillos
tipicos. Se aportan datos histéricos,
culturales, personajes relevantes,
leyendas y sucesos.

Retornando a Yucatdn incluye
a Mérida y al campo yucateco,
usando como pretexto un recorrido
siguiendo los pasos de los explo-
radores decimonénicos John L.
Stephens y Frederick Catherwood.
Profundiza el tema del turismo
cultural. La informacién es extraida
de fuentes confiables producto de:
entrevistas, encuestas, consultas
bibliograficas tanto digitales como
editoriales. Incluye fotografias to-
madas por los propios estudiantes,
breves animaciones y disefio
iconogrdfico.

La Visita Porfiriana es un sitio
web que trata del arribo a Yucatén
en 1906, del hombre que revolu-
ciond a México. Aparecen perso-
najes, paseos y visitas. Incluye una
secciéon con mapas del recorrido
que hizo en Mérida, destacando la
construccién de arcos en su honor.
También presenta su visita a
haciendas y obras publicas, una
breve descripcién, iconografia e
imégenes de los eventos.

12 | @MetropoliMid

Disefio de aplicacién méyvil con
realidad aumentada del aljibe
de la Escuela Primaria Vicente
Maria Veldzquez. En este proyecto
se utilizé la realidad aumentada,
el modelado 3D y la animacién,
con el objetivo de dar difusién al
aljibe, una obra hidréulica para
almacenar agua de lluvia mediante
conductos que dirigen el agua a
construcciones subterraneas, por
lo general para uso doméstico,
potable y de riego.

CentreAR es una aplicacién mévil
para conocer, a través de un reco-
rrido virtual, las historias detrés de
las enigméticas esquinas del centro
de la ciudad de Mérida, viendo
cémo cobran vida gracias a la
realidad aumentada —conjunto de
tecnologias que permiten al usuario
visualizar parte del mundo real a
través de un dispositivo tecnolégico
con informacién gréfica afadida
por este—.

Carlota en Yucatdn es un sitio
web enfocado al turismo cultural,
narrado por la propia emperatriz
Carlota a fin de brindarle al usuario
la experiencia de sentir que la
historia la estd escuchando de viva
voz. Brinda al usuario una ruta
gastronémica que puede seguir en
el recorrido que realizé Carlota,
en donde conocerd los platillos fipi-
cos que existen en las poblaciones.
El sitio estd compuesto de cuatro
secciones: vida de Carlota, imperio
mexicano, visita a Yucatén y gas-
tronomia, en el que cada uno con-
tiene informacién concisa y veraz.
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La cultura local debe protegerse
y difundirse a la ciudadania, que
permanece indiferente muy pro-
bablemente por desconocimiento.
Yucatén ha tenido momentos
histéricos destacados, més alla de
la sobresaliente cultura maya. Hay
mucho por investigar y disefiar en
esta rama. El Disefio Interactivo
permite que [Gvenes se interesen
por estas temdticas, y las den a co-
nocer a la sociedad en un contexto
que se mueve a pasos acelerados
y de manera atractiva.

Referencias:

- Garcia, A., Jouault, S. y Romero,
D. (2015). Atlas del Turismo Alter-
nativo en la Peninsula de Yucatdn.
Centro de Investigacion y de Estudios
Avanzados del IPN-Unidad Mérida,
Facultad De Ciencias Antropolégicas
- Universidad Auténoma de Yucatan.

- Organizacién de las Naciones Unidas
para la Educacién, la Ciencia y la Cul-
tura (2022). 3Qué es el patrimonio
cultural inmaterial? https://ich.unes-
co.org/es/qu-es-el-patrimonio-inma-

terial-00003

- Organizacién de las Naciones Unidas
para la Educacién, la Ciencia y la
Cultura (2022). Patrimonio cultural
inmaterial.  https://es.unesco.org/
themes/patrimonio-cultural-inmaterial

- Shermer, M (2018). La utopia es
un ideal peligroso. https://www.
revistadelauniversidad.mx/arti-
cles/63693f60-c0ab-441f-8587-
7020664d2e22/la-utopia-es-un-
ideal-peligroso

M.E. Regina Carrillo Espinosa

inadora de Posgrados | Escuela de Disefio
posgrados.diseno@modelo.edu.mx

(999) 930-19-00 Ext: 2404

Director de la Escuela de Disefio, Maestro en Tec-
nologia Educativa, Licenciado en Disefio Gréfico,
Universidad Modelo. Licenciado en Ciencias Antro-
polégicas con especialidad en Historia, UADY.
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Mérida y sus
modernidades

Mérida vive hoy dia varias
modernidades. En vez de una
ciudad arménica, los conflictos se
hacen mas notorios. El conflicto
fundamental (pero no frontal)
es la proliferacién de proyectos
urbanisticos que, de suyo, nie-
gan la ciudad tradicional surgida
después de mas de cuatro siglos.
JCOmo podemos entender que
no se alcen las voces en defensa
de la Mérida histérica amenazada?
JCOmo podemos entender que,
en la ciudad mas segura de todo
el pais, proliferan los desarrollos
urbanos cerrados con altos muros
y aislados entre si? Quiero abrir el
debate mas que responder estas
preguntas.

La modernidad y las utopias
urbanas

El progreso siempre se ha
entendido como sinénimo de mo-
dernizacién. Ser moderno es ser
progresista, es renovarse, actua-
lizarse, rejuvenecerse. El moder-
nismo, dice Marshall Berman, es
una revoluciébn permanente, se
preocupa poco de la reconstruc-

cion de los mundos que destruye,
es el modelo de una sociedad
ideal, exenta de problemas. Por
tal motivo, el modernismo es una
forma de utopia, porque ve hacia
el futuro, busca el progreso y la
renovacion, antes que otra cosa.

Desde diferentes niveles, angulos
e intereses, los agentes del ramo
gestionan una suerte de proyectos
urbanos con vista en utopias
europeas del periodo liberal. Los
conceptos de modernizacion vy
modernidad son un componente
fundamental para explicar las
utopias urbanas a lo largo del
tiempo en la sociedad mexicana,
estoy pensando en el Paseo de
Montejo y en la avenida Coldn,
por ejemplo. Modernizaciéon vy
modernidad son construcciones
histéricas. Modernizacién es en-
tendida como desarrollo econé-
mico y tecnoldgico; mientras que
la modernidad es la expresion
cultural de la modernizacién. Am-
bas se definen y redefinen histo-
ricamente a partir de la constitu-
cion y confrontacién de diversos
intereses sociales.
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Las concepciones de modernidad
de unos actores sociales domi-
nantes son, por lo tanto, la base
de la construccion de esas utopias
urbanas que van dejando huella
en la ciudad. Con este enfoque,
la ciudad es el lugar de la moder-
nidad, de la expresion espacial
y arquitecténica del desarrollo
tecnolégico. La ciudad sede de
los grandes edificios publicos y
privados, las imponentes formas
constituidas por las delimitaciones
espaciales de sus plazas, de sus
hitos que ejemplifican la grandeza
urbana, es el encuentro y la dis-
tancia social que viene desde
la calle. Pero también la ciudad
muestra esa modernidad berma-
niana que destruye el pasado,
lo urbano es desintegracion vy
angustia, es la unién y la desunién
de los individuos.

La ciudad (europea) del siglo XIX
fue producto de un proceso de
modernizacidén que fragmentaba,
individualizaba y desestructuraba
la comunidad, esta ultima basada
en la idilica vida rural. Simmel
coincidia con Weber en que la
racionalizacién de la sociedad
moderna era una jaula de hierro,
el precio de la perfecciéon objetiva,
la atrofia del espiritu humano.
Pero, al mismo tiempo, supieron
entender las posibilidades de la
modernidad urbana que podian
ser armonicas y también espacios
de libertad.

Las ciudades y la diversidad

En la ciudad del siglo XIX se
manifestaba la pérdida de la per-
sonalidad, la alienacién, la subor-
dinacién del espiritu a lo material,
pero al mismo tiempo la ciudad
era el lugar de la redencién hu-
mana, el espacio posible de la
libertad civil. La ciudad como lugar

donde se expresaban con mayor
nitidez las patologias sociales, la
desintegracioén social, la sociedad
de masas y la mayor distancia
social, pero al mismo tiempo la
ciudad como el contexto donde
se podian ampliar los dominios
del individuo, el lugar donde se
permitia la diversidad y la plurali-
dad. Es en la ciudad donde se de-
mocratizan las relaciones sociales
y universaliza el pensamiento. La
modernizacion, asi se entendid vy,
por tanto, implicé un proceso de
diferenciacién social, un hacerse
heterogéneo a partir de la bus-
gueda de lo individual. La comuni-
dad rural, en contraste, contenia
una mayor solidaridad mecanica,
pero también una mayor opresiéon
social por la estrechez de los
vinculos éticos.

Un punto de vista contrario al de
Simmel, es la idea de ciudad de
F. Ténnies, como una entidad ca-
tastrofica. La ciudad fragmentaba
la identidad comunitaria, destruia
los lazos sociales y las redes de
intercambio. La idea Toénnies era
regresar siempre al pasado idilico
de las comunidades rurales, ya
que la comunidad era la fusiéon
perfecta de la identidad, la armo-
nia, las costumbres y la religiéon.

Estas dos visiones paradigmati-
cas, grosso modo resumidas, han
estado presente en el globo a lo
largo del tiempo. La ciudad mo-
derna del siglo XX se ha asociado
enérgicamente con el desarrollo
econémico y en muchos casos
especificamente con la industria-
lizacion, porque ésta significaba
establecer la ruta inequivoca del
progreso.

El debate sobre la ciudad en tanto
espacio exclusivo de la moder-
nidad, en oposicion a la vida

rural, tradicional y conservadora;
como lugar de la expresiéon uni-
versal contra la visidn particular
y local, no deberia traducirse en
su expresion mas simple: la con-
tradiccion rural-urbano. Porque
la ciudad es en si misma reflejo
de la confrontacién de distintas
perspectivas de modernidad que
rebasan, en mucho, los limites
exclusivistas de los contextos
rurales o urbanos.
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La modernidad no es un orden
social, sino un movimiento

Berman, al plantear que la
modernidad es una construccién
histdrica, ubica el problema en
sus justos términos, es decir, no
hay una modernidad sino distintos
proyectos de modernidad que,
buscando la hegemonia politica
y cultural, contrapone momentos
histdricos. La modernidad no es un
orden social sino un movimiento.

Por ejemplo, el centro histérico de
Mérida es manejado y visto desde
una perspectiva posmoderna.
Por el posmodernismo que esta
contra el modernismo puro y se
abrelainmensa variedad y riqueza
de las cosas y las ideas, pero el
problema es que tal apertura y
especificidad le hace perder el
sentido critico e histérico de las
cosas que analiza y defiende. Lo
positivo del postmodernismo es
gue esta en contra de las genera-
lizaciones burdas y las totalidades
superfluas.

La ciudad postmoderna no se
asocia con la industrializacion,
sino con los medios de comuni-
cacioén, con el dinero y el poder,
con las poblaciones que son mas
urbanas y menos obreras. Las
identidades son mas simbdlicas
y son promovidas por los medios
de comunicacion, a diferencia de
aquellas basadas en las cercanias,
distancia fisica y social, y el tiempo.

La élite inmobiliaria yucateca

Las élites inmobiliarias en la glo-
balizacién tienen un proyecto ho-
mogéneo integrador y universal.
La nueva organizacién se carac-
teriza por ser tecnolégicamente
innovadora, en constante pro-
greso, y por gentrificar grandes
areas de la ciudad para provecho
de las clases altas. A diferencia de

estas élites, los grupos internos
urbanos tienen una visidon hetero-
génea fragmentada y localizada
de la ciudad.

En la élite inmobiliaria yucateca,
con los nuevos desarrollos urba-
nisticos, es la hipermodernidad la
gue predomina y marca el futuro
de la ciudad. Segun Livopvetsky,
la hipermodernidad es aquella
condicién social donde impera
la moda, lo efimero y el indivi-
dualismo. En estos tiempos de
hipermodernidad, el mercado es
la nueva ley planetaria.

La Mérida hipermoderna es la ciu-
dad de una élite que expresa sus
propios valores y estilos de vida,
sin interferencias del pulso de
vida de la otra parte de la ciudad
—pienso en el Campestre o en la
zona de Harbor, por ejemplo-, en
contraste con el particularismo
de las comunidades, barrios,
colonias pobres, del mercado in-
formal fragmentado y la diversi-
dad espacial.

La marcada diferencia entre
las ideas sobre lo universal y lo
particular (entre la globalizacién
neoliberal y el postmodernismo)
en torno de la ciudad, se da a partir
de esta polarizacién socio espa-
cial y cultural, es decir, a partir de
cdmo los actores viven e identifican
la ciudad. La percepcion global
de las élites es una concepcion de
ciudad fragmentada.

La utopia dominante en Mérida

En Mérida, la utopia (dominante)
de la nueva ciudad esta represen-
tada por los empresarios inmobi-
liarios de cara a la globalizaciéon
y a la modernidad globalizante.
Desafortunadamente son pocos,
muy pocos, los que alzan la voz
por todo aquello local y valioso
gue se esta destruyendo, como la
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propia calidad de ciudad, y ni que
decir de la calidad del medio am-
biente. Los planes de desarrollo
del gobierno padecen una enorme
pobreza en cuanto a marcar pautas
de modernidad. Ademas, nadie le
hace caso a esa letra muerta en
la practica.

Como hemos visto, los paradigmas
cambiantes de modernidad
constituyen el fundamento en la
construccién de las utopias, es el
vinculo entre lo existente y lo de-
seable, tanto desde el punto de
vista de las fuerzas hegemodnicas,
como también desde el punto de
vista alternativo de oposicidén de
otras fuerzas sociales en concurso,
lo que marca la pauta.

Othén Barfios Ramirez

M yolandafernandez.com.mx

< ¢Qué es LEGO® Serious Play®?

La metodologia LSP (LEGO® Serious Play®) proviene del sistema

de construccion LEGO®. A mediados de la década de 1990, el

Grupo LEGO® estaba buscando una manera de mejorar la

innovacion dentro de la empresa. B

Empezo el proyecto en su tiempo libre pero pronto se convirtié en
el arquitecto de la metodologia LEGO® Serious Play® que utiliza el
poder de los modelos tridimensionales para abordar problemas y
desafios empresariales. Y nace LEGO® Serious Play® (LSP).
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CANADEVT

YUCATAN

Cdamara Nacional de la Industria de Desarrollo y Promocion de Vivienda

’

;€s un modelo de
ciudad sostenible?

El crecimiento urbano de gran
parte de las ciudades del mundo
a lo largo del siglo XX, se efec-
tlo a través de un modelo de
dispersion, el cual se realizé en
gran medida gracias a la dispo-
nibilidad de suelo. Este modelo
urbano ha tenido como resultado:
bajos indices de densidad ha-
bitacional, mezclas de uso de
suelo, densidad de centros de
trabajo, densidad de servicios
a escala de vecindario, entre
otros.

Aunque los objetivos de este
modelo consistian en mejorar
la calidad de vida de las zonas

residenciales y de los centros
de trabajo, en afios recientes
se le han relacionado una serie
de problemas sociales y am-
bientales (Hogan y QOjima,
2008), como servicios publicos
poco eficientes, altos costos
de transporte, tanto publico
como privado, y altos costos de
infraestructura.

Mérida, nuestra capital, no ha
sido la excepcién en cuanto a la
implementacion de este modelo,
lo cual se ve reflejado en la
expansion que ha tenido la ciudad
en los ultimos 50 afios.
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Hoy, son muchas las voces que
hacen un llamado para generar
un cambio en la visién de desa-
rrollo urbano de nuestra ciudad.
Estas voces promueven estra-
tegias especificas que, a través
de los diversos instrumentos
normativos y de planeacion,
permitan el desarrollo de una
ciudad compacta.

éCual es el destino que le
espera a Mérida en su desa-
rrollo urbano?

En CANADEVI, creemos que
nuestra ciudad cuenta con un
gran potencial para destacar
como un referente en el modelo
de ciudades compactas, en gran
parte gracias al alto involucra-
miento de la sociedad civil en la
definicién de criterios y politicas
urbanas, en conjunto con el
gobierno.

Observamos de manera positiva
cédmo los Programas de Desa-
rrollo Urbano ya plantean obje-
tivos ambiciosos encaminados
a tal fin, los cuales esperamos
se materialicen en politicas vy
herramientas que favorezcan el
desarrollo compacto y ordenado.
Debemos ser conscientes de
que el camino sera largo, sin
embargo, ya se pueden apreciar
tendencias hacia la verticalidad,
como lo muestran los nimeros
oficiales del Sistema Nacional
de Informacion e Indicadores
de Vivienda, donde se puede
apreciar la aparicién de opciones
de vivienda vertical de manera
acentuada, a partir del afo
2012.
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En el analisis hecho por Ia
CANADEVI, podemos apreciar
la evolucidn de la vivienda ver-
tical en Yucatan, con una clara
tendencia al alza.

2015 fue el afio con el mayor
numero de unidades de vivienda
vertical vendidas, con 1,495;
impulsado principalmente por
los segmentos mas econdémicos.

2020 fue el aflo con mayor par-
ticipacion de vivienda vertical
en proporcion al total de vivien-
das vendidas, con el 16.9%;
impulsado principalmente por el
segmento residencial.

Dinamica de la Vivienda en Yucatan

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

® Total vivienda =®=9%, Vivienda vertical

Fuente: Realizada por CANADEVI con informacién del SNIIV y datos propios.
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La evolucion en la dinamica de
la vivienda vertical es resultado
de diversos factores, entre ellos,
los cambios en las preferencias
de las nuevas generaciones, el
encarecimiento del suelo, una
normatividad que promueve
este tipo de desarrollos, entre
otros.

La verticalidad de los desarro-
llos inmobiliarios forma parte
de las diversas estrategias para
contener la expansion urbana y
hacer un uso mas eficiente del

espacio urbano. Su impacto va
mas alla del &mbito de la vivienda
y genera beneficios mas am-
plios, como el de disminuir los
costos de traslado de los habi-
tantes al residir cerca de cen-
tros de trabajo, de lugares de
esparcimiento, de servicios de
salud o de centros comerciales.
Colaborar en wun transporte
publico mas eficiente al generar
una mayor densidad de habi-
tantes y usuarios del servicio,
eficientiza los costos de obras
de infraestructura publica, que

benefician a una mayor cantidad
de ciudadanos en una misma
zona.

Es imprescindible generar es-
trategias, politicas publicas e
instrumentos normativos y de
planeacion, que incentiven un
desarrollo urbano sostenible y
ordenado, y que generen comu-
nidades resilientes.

Las futuras generaciones nos lo
agradeceran.

Presidente CANADEVI Delegaciéon Yucatan.
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Transformacion integral
del espacio publico
Parque Vicente Sudrez Puebla

El reto: recuperar un espacio
publico.

El espacio intervenido se encuen-
tra en una de las principales ave-
nidas comerciales de la ciudad de
Puebla, presentaba un alto dete-
rioro debido al tiempo transcurrido
desde la dltima rehabilitaciéon,
hace casi 15 afios, y la falta total
de mantenimiento a la infraestruc-
tura y equipamiento del parque:

® Zonas oscuras y peligrosas,
debido al robo de cableado
eléctrico.

e Andadores de concreto en
mal estado.

® Vallas metélicas inadecua-
das en diversas zonas del
parque.

e Vegetacidn excesiva muy
descuidada.

® Mobiliario urbano muy dete-
riorado, no apto para su uso.

Por esta serie de motivos, el par-
qgue habia quedado en desuso
por los vecinos, siendo ocupado
por mendigos y frecuentado
en las noches por drogadictos,
generando una alta sensacion de
inseguridad.

22 | @MetropoliMid



Contamos con un equipo
multidisciplinario (disefio,
ingenieria, arquitectura del
paisaje, financiero y juridico),
con amplia experiencia
para ofrecer a nuestros
clientes la resolucion
exitosa de sus proyectos,
acompandndolos en cada
parte del proceso.

DIHLA Soluciones Integrales
es una division dentro de
la empresa DIHLA Equipa-

miento Urbano, dedicada a

la recuperacion de espacio

publico, elaborando
proyectos llave en mano
para gobiernos e iniciativa
privada.

Creamos para nuestros
clientes proyectos con
identidad, altamente resi-
lientes y en los que incor-
poramos tecnologia para
la mejora de la experiencia
de usuario y el incremento
de la seguridad en los
espacios.




Tecnologia
Incorporada

- Sistema de ilumi-
nacion led de ultima
generacion.

- Sistema wifi
integral.

- Sistema de videovi-
gilancia con equipos
de alta eficiencia

en el consumo de
energia.

Area para
Mascotas

- Se habilité una
importante drea
para el uso y re-
creo de mascotas,
delimitado de ma-
nera estratégica
para garantizar la
seguridad tanto

de los usuarios del
parque como de
las mascotas.

- Sin romper con la
estética del parque,
se implemento
equipamiento es-
pecial para perros.

Vegetaciony

materiales endémicos

- Todo el parque
fue equipado con
materiales y vege-
tacion endémicos
de la zonaq, con
bajo o nulo man-
tenimiento, y buen
desempeno para la
mejora de la esté-
tica del espacio.

- Se racionalizé la
vegetacion en el
parque.

“En definitiva, se cred un espacio que
genera un pequefo pulmon urbano
dentro de una zona de alta densidad
residencial y de negocios, que da la
posibilidad a vecinos y visitantes de
encontrarse con un drea natural para
pasear de manera segura, comoda y
adecuadamente equipada”.

Director General de DIHLA, equipamiento urbano;

egresado en Economia por la Universidad Complu-
tense de Madrid.
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Mérida se construye y avanza
escuchando la voz de todas y
todos los ciudadanos

Sin lugar a dudas, Mérida es una
de las mejores ciudades para vivir,
no solo de México sino del mundo,
asi lo han sefialado diversas
encuestas nacionales e interna-
cionales, y es gracias a que la
autoridad y la sociedad civil tra-
bajan de la mano para mantener
la calidad de vida y seguridad a la
que estamos acostumbrados los
ciudadanos.

En ese sentido, el alcalde de Mérida,
Rendn Barrera Concha, explica
gue se atienden las necesidades
de la poblacién a través de dife-
rentes mecanismos de partici-
pacién ciudadana como son los

consejos consultivos, los consejos
ciudadanos en colonias y comi-
sarias, y el programa de disefio
participativo de espacios publicos,
herramienta que ha tenido gran
éxito gracias a que permite con-
sensar las prioridades de los veci-
nos en materia de infraestructura.

“El Municipio se distingue por la
gran participaciéon de la ciudadania
en las politicas publicas, progra-
mas y decisiones que atafien
a los diferentes sectores de la
poblacidén, en especial en los
temas que involucran la atenciéon
de la infraestructura urbana y los
espacios publicos.”



En la administraciébn municipal
existen diferentes mecanismos
virtuales y presenciales para
escuchar la voz de la sociedad,
porque ellos conocen y saben
cudles son las necesidades mas
apremiantes en sus respectivos
entornos, ya sea la atenciéon del
alumbrado publico, rehabilitar
parques o renovar vialidades.

Programa de Diseiio Participativo
en Espacios Publicos

Mérida se convirtid en la primera
ciudad del pais en aplicar el Pro-
grama de Diseflo Participativo en
Espacios Publicos, que involucra
a las y los meridanos en el uso
eficiente de los recursos y la aten-
cion efectiva de sus necesidades.

Implementado desde el afio 2018,
el programa estd a cargo del
Instituto Municipal de Planeacién
de Mérida y la Secretaria de Par-
ticipacion Ciudadana, quienes son
los responsables de recabar las
propuestas de la poblacién en la
priorizaciéon de la inversiéon en obra
puUblica que realiza el Municipio.

“Este programa se basa en la
premisa de que las comunidades
son expertas en vivir la ciudad
y entender sus problemas, vy
gue los profesionales del disefio
son expertos en interpretar las
necesidades, identificadas y je-
rarquizadas por los vecinos para
transformarlas en ambientes vy
espacios de calidad”, afiadié el
alcalde.
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Importancia de la participacion
ciudadana

Los procesos de participacion
ciudadana contribuyen a que la
comunidad se involucre en estas
decisiones, y refuerza el sentido
de pertenencia de sus espacios
publicos, contribuyendo a su cui-
dado, uso y disfrute, sobre todo
porgue en esas areas es posible
fomentar la convivencia armoénica
entre las familias y vecinos.

Julio Sauma Castillo, Secretario
de Participacion Ciudadana, indicod
gue esta estrategia naci® como
un programa piloto, en donde
el Presidente Municipal Renan
Barrera Concha, solicité que en
las decisiones que involucre el
diseAo o remodelacién de al-
gun parque o espacio publico se
tome en cuenta la opinidn de los
ciudadanos.

"El alcalde contaba que, en
experiencias anteriores cuando iba
a inaugurar un parque, muchas
veces llegaban los vecinos plan-
teando inquietudes cuando la
obra ya estaba hecha, y se llegd
a la conclusién de que el disefio
arquitecténico sin la opinidn
de los vecinos podria no estar
respondiendo a lo que esperaban."

Después de esta prueba piloto
se decidid establecer un meca-
nismo que permita que todos los
espacios publicos que vayan a
construirse o remodelarse, pasen
antes por un proceso en los que
los vecinos propongan cdémo
quieren ese espacio, naciendo asi el
Programa de Disefio Participativo
de Espacios Publicos.

Cabe sefialar que esta iniciativa
sentdé un precedente a nivel
nacional, ya que el Ayuntamiento
de Mérida recibi¢ varias invitaciones

para presentar este programa
como experiencia de éxito, incluso
fue invitado por la Asociacién
Nacional de Alcaldes de México
(ANAQC), para exponer este meca-
nismo innovador de participaciéon
ciudadana.

El Municipio ha participado en
varios foros internacionales que
comparten y promueven la parti-
cipacién ciudadana en el desarrollo
de espacios publicos, aunque en
ninguna de esas ciudades existe
una metodologia y politica publica
permanente como la que opera
este programa del Municipio de
Mérida.

Asimismo, acoté que Mérida ha
sido reconocida por esta estrategia
como el Mejor Caso de Responsa-
bilidad Social Gubernamental y en
los premios Ganar Ganar 2020,
en el marco del XVII Aniversario
de esa revista.
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Espacios publicos intervenidos

Sobre la numeraria de este
programa, expuso que, entre
2018 y 2020, el Ayuntamiento de
Mérida trabajé en 22 parques de
los cuatro puntos cardinales de
la ciudad, proceso que involucré
la participaciéon de mas de 2,200
vecinos, de los cuales el 70% fueron
mujeres.

Aunqgue con la llegada de la pan-
demia se detuvo momentanea-
mente este programa, se reactivd
este 2022, para continuar con la
metodologia y los procesos de
inclusién de las propuestas ciuda-
danas para las proximas inversiones
de obra publica.

Con esta reactivacion del progra-
ma, en la Sesién de Cabildo del
pasado 2 de marzo se aprobaron
las bases para ocho licitaciones
correspondientes a los paguetes
de obras de infraestructura
urbana del Municipio, las cuales
corresponden a la remodelaciéon
de cinco parques y la repavimen-
tacion de calles, ademas que se
considera la construccién de
fosas que se requieren en el
Cementerio Municipal Xoclan, estos
trabajos responden a las pro-
puestas de las y los beneficiarios.

Mecanismos digitales y
presenciales

Aunque la pandemia permitié
qgue los mecanismos digitales se

"Entre 2018 y 2020,
el Ayuntamiento de
Mérida trabajé en 22
parques de los cua-
tro puntos cardinales
de la ciudad, proceso
que involucré la par-
ticipacion de mas de
2,200 vecinos, de los
cuales el 70% fueron
mujeres”.

amplien en la recopilaciéon de las
propuestas ciudadanas, Sauma
Castillo aclaré que en esta etapa
de reactivacién adn conviven la
consulta digital y presencial en el
Municipio, porque muchos usuarios
optaron por mantenerse en esta
modalidad virtual para exponer
Sus propuestas.

Finalmente, dijo que el Ayuntamien-
to hard uso de las herramientas
tecnoldégicas que estén a su
disposicion para que mas ciuda-
danos puedan dar sus opiniones
y propuestas en el marco de este
Programa, ya que la participaciéon
ciudadana es una de las politicas
publicas permanentes en |la
administraciéon municipal.

H. Ayuntamiento de Mérida.
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Desconexion vidl:
ol clefanie enla
habitacion

A diferencia de otras ciudades
mexicanas, Mérida nunca ha
pasado por marcados procesos
de reingenieria vial que implicaran
la construccién de ejes viales, au-
topistas urbanas y vias de acceso
controlado dentro de la ciudad.

Como puede verse en planos y
ortofotos de la ciudad de Mérida
en el siglo XX, las vialidades fueron
trazandose en funcién de los
limites de antiguas fincas que
progresivamente se fueron frac-

cionando y urbanizando. A pesar
del uso extendido del esquema en
reticula, la orientacién del trazado
y la longitud de las manzanas
fueron definidas a conveniencia
del promovente de cada colonia,
lo que se reflejé en desfases entre
vialidades de colonias diferentes.

Fueron los caminos de acceso y
los limites de las antiguas fincas
—que también fueron las calles
limitrofes de las colonias resultan-
tes—, los Unicos que mantuvieron

cierta continuidad vial y que,
con el paso del tiempo, pasaron
a formar parte de la red vial pri-
maria de la ciudad. Las vialidades
gue fueron planificadas (como el
Anillo Periférico) o que pasaron
por un proceso de ensanche
vial (como la Avenida ltzaes o la
Prolongacién Montejo), han sido
Ccasos excepcionales. Como resul-
tado de ello, la red vial primaria
de la ciudad de Mérida es esen-
cialmente de tipo capilar.
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Lo anterior puede entenderse
hasta fines de la década de los
setenta del siglo pasado, por
la ausencia de instrumentos de
planificacién urbana en Mérida.
Pero lo que se presenta a partir
de los ochenta puede explicarse
en fallas en la formulacién e im-
plementacién de los programas
de desarrollo urbano.

Es comprensible que los primeros
programas de desarrollo urbano
tuvieran alcances Ilimitados vy
muchas areas de oportunidad. En
ese sentido, uno podria esperar
gue en las sucesivas actualizaciones
del PDU se fueran incluyendo
diagndsticos mas exhaustivos,
analisis mas complejos y una vision
holistica del desarrollo urbano,
especialmente cuando en los
Ultimos 10 afos diferentes orga-
nizaciones nacionales e interna-
cionales (WRI, ITDP, BID, GIZ) han
brindado al Municipio de Mérida
asesoria técnica para el fortaleci-
miento de capacidades institucio-
nales, y el desarrollo de politicas
en materia de movilidad urbana
sostenible.

Como si no existiera una curva
de aprendizaje, el Programa de
Desarrollo Urbano vigente desde
2017 arrastra los mismos errores
y omisiones de los primeros PDU:
en los planos de estrategia vial se
limitan a mostrar la red vial exis-
tente hasta ese momento; no se
proyectan redes viales futuras, ni
mucho menos se llegan a definir
centros de barrio o subcentros
urbanos futuros. Por otro lado, en
los procesos de evaluacidén para
la Autorizaciéon de Constitucion
de Desarrollos Inmobiliarios, no
parecen considerar criterios de
disefio urbano presentes, ni otros
instrumentos mas recientes como
el Manual de Calles de la SEDATU,
la Ley General de Asentamientos

Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano, y la Ley
General de Movilidad y Seguridad
Vial.

A todo lo anterior se le suma la
popularizacién de las “cerradas”
o cotos habitacionales, caracte-
rizados por sus trazados capri-
chosos y accesos restringidos,
con una sola forma de entrar y de
salir, que eliminan las alternativas
de itinerarios y multiplican las
distancias de recorrido, haciendo
inviable los desplazamientos a
pie, comprometiendo seriamente
la prestacion del servicio de trans-
porte publico y reforzando la
dependencia del automovil privado.
Se trata de un concepto que, en
principio, sélo se ofertaba a un
segmento demogréafico de alto
poder adquisitivo, pero que ahora

se esta extendiendo a la vivienda
media y vivienda de interés social.

Es preocupante el escenario
futuro para las comisarias y zonas
exteriores al Anillo Periférico de
Mérida (Zonas 2 y 3 de la zonifica-
cion primaria del PMDU 2017) ya
gue, no sélo seguimos sin contar
con una red vial primaria de traza
continua y anchos suficientes
para incluir infraestructura ciclista
y para transporte publico, sino
gue se anula la posibilidad de im-
plementar medidas de mitigaciéon
como los “pares viales”, dada la
presencia de desarrollos inmo-
biliarios privados de acceso res-
tringido y trazado arborescente,
lo que llevaria a graves episodios
de congestion vial en carreteras y
caminos rurales existentes.
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Con las obras de mantenimiento  "El Programa de Desarrollo Urbano vigente desde 2017
en el Anillo Periférico a finales de  appastra los mismos errores y omisiones de los primeros

2021, se puso de manifiesto 1a 5 5. o 65 planos de estrategia vial se limitan a mostrar
fragilidad de nuestra red vial y

representé una “probadita” de lo 1@ red vial existente hasta ese momento; no se proyectan
que viviremos en un futuro proximo ~ redes viales futuras, ni mucho menos se llegan a definir
sino hacemos algo al respecto. centros de barrio o subcentros urbanos futuros."

Ya no podemos seguir tolerando
ese “elefante en la habitacién”. Si
no es posible lograr una ciudad
‘“compacta”, por lo menos debe
aspirarse a tener una ciudad bien
conectada e incluyente. Como
sociedad civil debemos empuijar
a nuestros funcionarios munici-
pales para que definan la red vial
primaria y secundaria como un
primer paso para transitar hacia
un modelo urbanistico sostenible,
seguro, incluyente, resiliente vy
saludable.

D.H. Eduardo Monsreal Toraya

correo: contacto@movilidadmerida.org
Facebook y Twitter: @movilidadmerida
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