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Merida

Por David Montafiez Rufino
Director general de la plataforma urbana M50
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Las ciudades inteligentes, o Smart Cities, no
se refieren exclusivamente a componentes de
tecnologia o automatizacidon. Ser una Smart
City implica el desarrollo eficiente de elementos
urbanos y de gobernanza de las ciudades, en
aspectos tan amplios como la planeacion y
el desarrollo urbano, la generacién y uso de
energias limpias, el manejo de los residuos
sélidos y liquidos, la movilidad urbana, el
espacio publico, el cuidado y manejo del agua,
el medio ambiente, la educacién, la salud, la
seguridad, la economia, y un largo etcétera.

¢Qué hace que una ciudad seauna Smart City?

Considero tres aspectos fundamentales:

1). Colocar en el centro del desarrollo de la
ciudad a las personas y su calidad de vida,
2). Lograr la eficiencia en la gestidon urbana, y
3). Alcanzar la gobernanza en la planeaciéon y
toma de decisiones.

Parece algo simplista, pero es todo lo contrario.
Los tres aspectos me gusta considerarlos como
el ¢qué?, el ;como?, y el ;quién?, al momento
de hacer ciudad.
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El primer punto —el qué- se refiere a la
concepcidon y desarrollo de ciudades para la
gente. Esto debe implicar la visién de ciudad
y el disefar todo el entramado urbano fisico y
virtual con miras a mejorar la calidad de vida de
las personas: la vocacion y estructura urbana,
los espacios publicos, las normas, los planes, los
programas, las politicas publicas. Desde aqui, la
situacion ya la tenemos muy compleja. Como
cita el ingeniero Raul Monforte en su articulo
de esta edicion, “estimamos que el 65% de las
autoridades locales no saben coémo y porqué
su ciudad esta creciendo, en qué direccién, y
qué esta detras de dicho crecimiento”.

El segundo punto —el ;co6mo?— implica todas las
herramientas de la administracion de la ciudad.
Aqui es donde se hace muy evidente el uso de
nuevas tecnologias, sistemas automatizados,
procesamiento de datos e informacioén, etc.
Aqui es donde se mide la eficiencia del aparato
burocratico, el éxito de las politicas publicas,
la capacidad de innovacién de los actores
urbanos y de la propia ciudad. Existen diversas
metodologias a nivel mundial para medir el grado
de “inteligencia” de una ciudad, e incluso una




especifica para América Latina, disefiada
por Deloitte para el Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), como nos explica el doctor
Edgardo Bolio en su articulo de esta edicion.
Este es un estudio que se esta aplicando
actualmente en Mérida, y en donde pronto
conoceremos los resultados.

Finalmente, el tercer punto —el ;quién?—, implica
lograr la participaciéon real y efectiva de la
sociedad civil organizada en la toma de decisiones
de la ciudad. Gobernanza urbana, no sélo en
la planeacion, sino también en la ejecucion,
evaluaciéon y seguimiento de los aspectos mas
relevantes de la ciudad.

¢Por qué aspirar a ser una Smart City?

Poner en el centro de la vida de una ciudad a las
personas, implicard de manera natural buscar
el mejoramiento de su calidad de vida y su
desarrollo integral. Por ello, como menciona el
doctor Bolio, es que “los promotores de este
enfoque sefialan que las Ciudades Inteligentes
se vuelven mas innovadoras, competitivas,
atractivas y resilientes, mejorando asi la vida
de sus habitantes”. Mas aun, la maestra Leticia
Torres nos explica como una Smart City
“aprovecha el potencial de la innovacién para
resolver los retos de vivir en la urbe, trayendo
beneficios a la vida diaria de los ciudadanos”.

El mundo es —y cada dia lo sera mas—, urbano.
Mas de un tercio de la poblacién vive en
megalbpolis. Tan sélo en Yucatan, casi la mitad
de la poblacién del estado habita en la zona
metropolitana de Mérida. Esto revela la impor-
tancia fundamental que tienen las ciudades a
nivel global, y la urgencia por impulsar una Mérida
como ciudad inteligente, que sepa gestionar
mejor su territorio para no crecer de manera
desordenada, que sepa articular la movilidad
para trasladarnos de un lado a otro, que sepa
administrar eficientemente sus recursos naturales
y que, especialmente, lo haga todo de la mano
de la sociedad, con verdadera gobernanza.

;Consideras que Mérida esta en camino a ser
una ciudad inteligente?

Metropolil/C

una Smart City?

- Colocar en el centro del desarrollo
e la ciudad a las personas y su calidad
[sCRY[-ER

ograr la eficiencia en la gestiéon
rbana.

Icanzar la gobernanza en la pla-
eacién y toma de decisiones.

Es urgente impulsar una Mérida
como ciudad inteligente, que sepa
gestionar mejor su territorio para
Nno crecer de manera desordenada,
que sepa articular la movilidad
paratrasladarnos de un lado a otro,
que sepa administrar eficientemente
sus recursos naturales y que,
especialmente, lo haga todo de la
mano de la sociedad, con verdadera
gobernanza.

Por David Montafiez Rufino

direccion@metropolimid.com.mx




EN

CONTEXTO

SMART CITY

Por Leticia Torres Mesias Estrada,
Docente de Arquitectura en la Universidad Modelo

El tema de SMART CITY viene muy a tiempo, ya
que el préximo mes de octubre, nuestra Ciudad
de Mérida sera sede, por segunda vez, de este
Congreso internacional. Asi que pongamos en
contexto el tema de SMART CITY.

Existe la posicién de que la expresion Smart
City no debe de ser traducida como ciudad
inteligente, ya que Smart es un acrénimo,
utilizado en las Smart Goals. Esto lo pongo
sobre la mesa como antecedente, aunque hay
posiciones contrarias a que realmente Smart
sea un acrénimo.

MEASURABLE
MEDIBLE

SPECIFIC
ESPECIFICO

ATTAINABLE
ALCANZABLE  REALISTA

REALISTIC TIME
TIEMPO
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DISENO DEL PAISAJE

Independiente a eso, Smart Cities es una iniciativa
que surge en la ultima década del siglo pasado
Yy nace “para tratar los problemas de sosteni-
bilidad que surgian en las ciudades y que se
centraban fundamentalmente en la eficiencia
energética y en la reduccion de las emisiones
de carbono” (Achaerandio, 2011:1).

Podemos considerar que el concepto Smart
City surge de la evolucion de lo que llegamos
a conocer como Ciudades Digitales. El pais
que consolid6 esta evolucion de ciudad digital
a Smart City fue Espafia en el afio 2004. Fue
un gran trabajo realizado por el Ministerio de
Industria de este pais, cuyo primer producto final
fue la elaboracién de un programa de Ciudades
Digitales, el primero en el mundo.

El concepto ha ido evolucionando e incorporando
nuevos ambitos, pues actualmente ya no se
trata nada mas de lograr una ciudad conectada
donde se aplican las tecnologias de la informacion.
El concepto ampliado nos dicta: obtener un

CONTACTO: edegetau@argtau.mx



incremento de la calidad de vida de los
ciudadanos y una mayor eficacia de los recursos
disponibles. Una Smart City es una ciudad que
aprovecha el potencial de la innovacion para
resolver los retos de vivir en la urbe, trayendo
beneficios a la vida diaria de los ciudadanos. Las
soluciones de las ciudades inteligentes pueden
reducir las muertes hasta en 10%, acelerar las
respuestas de emergencia en 35%, disminuir
el tiempo en traslados diarios de las personas
en 20%, reducir la carga al sector salud por
enfermedades en 15% y cortar las emisiones
de efecto de gas invernadero en otro 15%,
segunelestudiode Mckinsey“Smartcities: digital
solutions for a more livable future”.

En este concepto ampliado de Smart City, a
nivel mundial tenemos ciudades como Tokyo,
la mejor situada en el ranking de 2013, con el
primer puesto en capital humano y gestion
publica; Londres, Nueva York, Zurich, Paris,
Singapur, Helsinki, Auckland y Oslo.

A nivel latinoamericano, Colombia y México
tienen dentro de sus paises ciudades con
etiqueta Smart City. En Colombia tenemos a
Medellin que, segun el Smart City Index 2020,
es la ciudad mas inteligente de la region
Latinoamérica. Sin embargo, a nivel mundial
ocupa el puesto 72.

Smart City Index considera como principal
indicador evaluar a la ciudad desde la integracion
de la sociedad con su gobierno, que cuente
con sistemas inteligentes (apps), detecte nece-
sidades de los ciudadanos y genere soluciones,
preferentemente en tiempo real, para abonar
al bienestar social. Esto lo realiza el suizo
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Instituto para el Desarrollo de la Gestién (IMD,
por sus siglas en inglés), en conjunto con su
Centro Mundial de Competitividad, el Observatorio
de Ciudades Inteligentes y la Universidad de
Tecnologia y Disefio de Singapur (SUTD), quienes
analizaron las capacidades de 109 importantes
urbes en el mundo.

Los resultados de este Smart City Index 2020,
terminados de redactar en septiembre 2020,
fueron cuestionados por varios investigadores,
ya que al haber sido realizado en medio de la
pandemia del COVID-19, advertian que aun no
era posible dimensionar los impactos sobre el
futuro de las ciudades.

de
los cuales hablaremos en el siguiente ejemplar
de la revista MetropoliMid, que también estara
dedicado al tema de las Smart City.

Hasta la proxima...

Por Leticia Torres Mesias Estrada

DEPARTAMENTOS DE
ALTO LUJO EN MERIDA
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SEI Una

ciudad Inteligente?

Por Raul Asis Monforte Gonzélez,
Asoc. Mex. de Energia Renovable y Medio Ambiente

Suele confundirse el concepto de Smart City
o Ciudad Inteligente, con la simple accién de
incorporar pequefias o grandes mejoras
tecnoldgicas, o iniciativas de digitalizacién, en
algunos aspectos de la administracion de una
ciudad por parte de su gobierno municipal. Ese
concepto es limitado, errébneo y decepcionante.
Por eso, para responder con claridad a la
pregunta de si es inteligente ser una ciudad
inteligente, si deseamos serlo, 0 qué pasos y
estrategias debemos implementar para con-
seguirlo, primero tendriamos que definir qué
significa ser una ciudad inteligente.

Comprendo la dificultad de alcanzar una definicion
qgue universalmente sea aprobada por sus
habitantes, pero si seguimos haciéndonos las
preguntas pertinentes, quizds alcancemos un
consenso general. ¢Una ciudad inteligente, es
aquella que es innovadora, o préspera, acaso
sostenible, una que adopta la economia circular
como norma de vida, o aquella que puede ser
catalogada como verde, sera inteligente una
ciudad competitiva? Resulta complejo, ¢ verdad?

El filésofo griego Plutarco de Queronea decia
que “mientras los necios deciden, los inteligentes
deliberan”, y tenia razén. Deliberar es reflexionar
y hacer un detenido analisis de pros y contras,
de puntos de vista diversos y a veces hasta
contradictorios, antes de tomar alguna decision.
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De modo que, siempezamos por un buen gjercicio
deliberativo, ya hemos dado un primer y
exitoso paso hacia la construcciéon de una
ciudad inteligente.




¢Qué es una Smart City?

Una Smart City o ciudad inteligente, es aquella
que incrementa notablemente el ritmo al cual
mejora sus resultados y logros, simultaneamente
en los aspectos social, econédmico y medioam-
biental (sostenibilidad), respondiendo a desafios
tales como la crisis climatica, el acelerado
crecimiento poblacional y la inestabilidad
politico-econémica, fundamentalmente mediante
la mejora del modo cémo logra la participacion
y el compromiso de la sociedad, cobmo aplica
métodos de liderazgo colaborativo, cémo
integra las diversas disciplinas a los sistemas
de la ciudad, y cémo utiliza la ciencia de datos
y otras tecnologias modernas, con el objetivo
central de proveer mejores servicios y calidad
de vida a todos aquellos que se relacionan con
la ciudad (residentes, negocios y visitantes),
hoy y en el futuro previsible, sin crear injustas
desventajas a otros o degradar el ambiente
natural.

]
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Existe una lista muy amplia de indicadores clave
que tienen que ser evaluados periédicamente
bajo una métrica ordenada y de acuerdo con
estandares internacionales, para poder medir
el desempefio y cémo se van alcanzando
los objetivos para convertir a una ciudad en
inteligente. Entre ellos se encuentran la economia
y las finanzas, el medio ambiente, educacion,
energia limpia, capacidad de respuesta a emer-
gencias, gobernanza, salud, recreacion, seguridad,
refugio, gestiéon de residuos, telecomunicaciones
e innovacion, transporte y movilidad general,
planeacion urbana, agua y saneamiento (drenaje).

Las cifras preocupan, y constituyen el motivo
fundamental por el cual conviene trazarse el
objetivo de convertir la ciudad donde vivimos,
en una Smart City. Las estimaciones de los
expertos calculan una poblaciéon de 10 mil millones
de personas en todo el planeta para el afio
2050, de las cuales, el 80% vivira en ciudades.
De modo que la meta tiene que ser tomada con
seriedad y debe evitarse a toda costa que se
convierta en una moda pasajera.

Indicadores para convert

en una ciudad inteligente:

Economia y finanzas
Medio ambi

Educacion
Energia limpia

Capacidad de respuesta a emergencias
Gobernanza - Salud
Recreacion - Seguridad

Telecomunicaciones e innovacion
Transporte y movilidad general

Planeacion urbana
Aguaﬁ sanehmlen;o (dre%aje)
B

ey




Ya desde hoy, las ciudades consumen el 75%
de la energia, generan el 70% de los residuos y
son responsables del 80% de las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI). Existen cerca
de 50 megaciudades, definidas éstas como
aquellas cuya poblaciéon pasa de los 10 millones
de pobladores. Por lo anterior, resulta imperativo
mostrar cuanto antes la disponibilidad para
convertirse en una ciudad inteligente, e integrar
a este objetivo los valores centrales de una
Smart City que define el Consejo de Ciudades
Inteligentes: Habitabilidad, Empleabilidad y
Sostenibilidad.

La ciudad es habitable cuando provee las
condiciones para llevar una vida limpia, saludable,
libre de contaminacién y congestion, y se ase-
gura de que los ciudadanos cuenten oportuna,
eficaz y eficientemente con los servicios que
ella les brinda.
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La empleabilidad ofrece las condiciones
suficientes y necesarias de infraestructura, es
decir: energia, conectividad y ambiente infor-
matizado, servicios que son esenciales para
competir globalmente y contar con empleos de
mayor calidad.

La ciudad es sostenible cuando es capaz de
ofrecer a sus habitantes todos los servicios
gue necesitan, con absoluta suficiencia, pero
sin comprometer que pueda seguirlo haciendo
con las generaciones futuras.

Eduardo L6épez Moreno, Director de Capacidades
de ONU - Habitat, ha dicho que “un alto
porcentaje de las ciudades, crecen formulando
politicas y acciones sin evidencia clara e infor-
macion. Estimamos que el 65% de las autoridades
locales no saben como y porqué su ciudad esta
creciendo, en qué direccion, y qué esta detras
de dicho crecimiento”.




En los Ultimos afios, se ha observado una
tendencia donde las ciudades se han convertido
en las columnas de las economias nacionales.
Hoy en México, mas del 90% del PIB se produce
en las alrededor de 70 ciudades con més de
cien mil habitantes, por lo que el futuro econémico
del pais dependera en gran medida del
desempefio eficiente de las actividades eco-
ndmicas en sus ciudades, y descansara en el
desarrollo sostenido y sustentable de su
infraestructura, equipamiento, servicios Yy
sistemas urbanos. De continuar el descuido en
el apoyo a sus ciudades estratégicas, México
perderd competitividad aceleradamente. En la
medida en gue empecemos a ver a nuestras
ciudades y municipios como los principales
detonadores del desarrollo econémico nacional,
entonces estaremos en posibilidad de fortale-
cerlos para que desempefien un papel relevante
en un mundo altamente competitivo.

Mérida, y su zona metropolitana, requieren hoy
mas gque nunca atender estos requerimientos,
con una vision de largo plazo, y con un alto
enfoque hacia la sostenibilidad, la cual tendria
que ser la fuerza motriz que le permita lograr
el establecimiento y permanencia de negocios
présperos, generar un importante crecimiento
del conocimiento cientifico y tecnoldgico, y
alcanzar niveles de educacién jamas antes
obtenidos entre la poblacién. Beneficios que,
junto con muchos otros, se propagaran rapida
y ampliamente hacia todas las areas de la
sociedad.

Transitar hacia un modelo de ciudad inteligente
precisa de un liderazgo abierto que se genere
desde la sociedad civil como elemento
fundamental. Todas las partes interesadas,
tanto del sector publico como del privado, tienen
que estar en la mesa tomando las decisiones,
mostrando el rumbo, con una visién creativa,
innovadora y de largo plazo.

Estos son solo algunos elementos que, incor-
porados a nuestro propio modelo de ciudad
inteligente, garantizaran para nosotros y nuestros
hijos, un futuro promisorio y verdaderamente
sostenible. Y eso, me parece que es algo muy
inteligente.

Metropolil/C

"Resulta imperativo
mostrar cuanto antes
la disponibilidad para
convertirse en una

ciudad inteligente, e
Integrar a este objetivo

los valores centrales
de una Smart City que

define el Consejo de
Ciudades Inteligentes:

Habitabilidad,

Empleabilidad y
Sostenibilidad.”

Por Raul Asis Monforte Gonzalez

Ingeniero Civil y Maestro en Arquitectura de Paisaje.
Presidente del Consejo Directivo de la Asociacion
Mexicana de Energia Renovable y Medio Ambiente A.C.
¥ raul@mienergiamx.com
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UNIVERSIDAD

MODELO

Tarea pendiente y urgente

CluDAD

En el primer semestre del 2021, en contexto de
pandemia de COVID19 y con restricciones de
movilidad, segin los reportes de la Secretaria de
Seguridad Publica y de la Policia Municipal de Mérida,
hubo 3 mil 745 siniestros viales, un promedio de 23
por dia. La siniestralidad vial se ha incrementado mas
del 40% con respecto al mismo periodo del 2020, y
48% mas en relacion con el 2019 segun la Secretaria
de Salud Federal*. Con respecto a las muertes por
hecho vial, se observa un aumento del 20% en relacién
con el mismo periodo del 2020, donde las victimas
principales fueron peatones, ciclistas y motociclistas.

Lo importante de mencionar es que estos nlimeros
hablan de personas con vinculos familiares, que su
muerte produjo gran sufrimiento humano e importantes
pérdidas econdémicas. Subrayamos también que esas
3 mil 745 muertes son muertes evitables.
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Los siniestros de transito estan considerados
dentro de lo que en el ambito de la salud
publica se conoce como las “muertes en
exceso evitables”, es decir, aquellas muertes
gue mediante acciones de prevencion
efectivas pueden ser evitadas. En este caso,
dada la naturaleza de los siniestros viales, se considera
gue pueden ser evitados hasta en un 98%.

Los indicadores de muertes evitables muestran dos
cosas: por un lado, que no es éticamente aceptable
tener muertes evitablesy que se requiere la intervencion
estatal para evitar esas muertes. Por otro lado, la
muerte evitable muestra la calidad y efectividad del
sector salud, pues la seguridad vial es, en primer
término, un problema de salud publica y, en segundo
lugar, muestra también la calidad y efectividad de la
fiscalizacién del sector de seguridad poblica, pues son
guienes, se supone, monitorean el cumplimiento de la
normatividad de seguridad vial.

MetropolilVid



Los siniestros viales también producen una percepcién
de inseguridad?, sobre todo para los usuarios de
modos activos (peatdn y ciclistas) que ademas, son los
mas vulnerables.

Donde la movilidad activa es percibida como peligrosa,
los esfuerzos por promover el caminar y el ciclismo,
se debilitan. Por ello, reducir los riesgos en la vialidad
no solo salva vidas, también impulsa el transporte
sustentable, lo cual ayuda a reducir los contaminantes
locales (ruido por transporte motorizado) y emisiones
de Gases de Efecto Invernadero®, y mejora la salud
poblacional, pues la actividad fisica favorece a la salud
mental* y a la salud fisica®. En resumen, la seguridad
vial hace una ciudad més habitable.

La seguridad en los desplazamientos es uno de los
principales motivadores para caminar mas. Frente
al desafio de mejorar la seguridad vial necesitamos
abordar las fuentes clave de peligro en la calle y el
miedo que inspiran.

En Particular®:
- Reducir la probabilidad y la gravedad de las colisiones
reduciendo la velocidad del vehiculo.

- Centrar la accion en los lugares mas peligrosos,
particularmente las intersecciones.

- Reducir el peligro que representan los vehiculos con

mayor riesgo: vehiculos pesados, autobuses, taxis y
vehiculos privados, vehiculos de alquiler y motocicletas.

»} Modelos de Seguridad Vial

MODELO TRADICIONAL DE SEGURIDAD VIAL

Se concentra en el accidente.

Supone un comportamiento humano perfecto.

Coloca la responsabilidad en el utilizador del

sistema vial.

Prioriza los lugares “accidentégenos” y trabaja
en sectores.

CluDAD

- Reduccion del peligro para las personas cuando
estan en mayor riesgo: al caminar y desplazarse en
bicicleta.

Abordar los desafios: un nuevo enfoque
para reducir el peligro vial

En Yucatan la caminata y el uso de la bicicleta estan
dentro de las formas mas peligrosas de trasladarse. Es
claro que la vida de las personas y la sostenibilidad
estid en riesgo y, €so nos impone una tarea, una
responsabilidad social y una decision ética
y politica, para lograr proteger la vida de las
personas y los entornos saludables y seguros.

En términos de movilidad, es urgente enfocarnos en
medidas que garanticen accesibilidad a los habitantes
de forma equitativa y que éstas medidas protejan
la vida y la salud. Y en términos de seguridad vial
tendriamos que asumir el principio ético de cero muertes
y cero lesiones de gravedad por siniestro vial”.

Si queremos que el Municipio de Mérida tenga
mejores condiciones de vida necesitamos tener la
perspectiva de una movilidad segura y necesitamos
pasar del enfoque convencional centrado en accidentes,
al de Vision Cero enfocado en la disminucion a cero
muertes y cero lesiones graves. En el cuadro que sigue
mostramos las diferencias de ambos enfoques.

MODELO DE VISION CERO EN SEGURIDAD VIAL

* Se concentra en las muertes y lesiones graves.

* Toma en cuenta el error y la vulnerabilidad
humana.

Comparte laresponsabilidad entre formuladores
de politicas, funcionarios publicos de todos los
sectores y niveles jurisdiccionales, tomadores de
decisién y utilizadores del sistema vial.

Asume un abordaje sistémico.

M ODELO




La escala de los desafios de lograr una seguridad vial
en nuestro estado requiere, como ya lo mencionamaos,
de un cambio radical en el enfoque que adoptamos
para reducir el peligro vial; para esto, son fundamentales
tres principios rectores:

1. El enfoque de Vision Cero se basa en la conviccién
fundamental de que la pérdida de vidas y las lesiones
graves no son éticamente aceptables y por lo tanto,
son evitables.

2. El enfoque de Vision Cero requiere reducir el
predominio de los vehiculos motorizados y crear calles
seguras para viajes activos.

3. El enfoque de Visién Cero asegura que la reduccion
del peligro vial es una prioridad com(n para el Estado
de Yucatan.

El cambio en el énfasis de abordar las tendencias
historicas de victimas, a un enfoque proactivo de
focalizacion en el peligro de la calle, presenta una
oportunidad para establecer la reduccion del peligro
de la calle dentro de un contexto mas amplio. Abordar
el peligro y riesgos para el peatdn y ciclistas en las
calles ayudara a crear calles mas acogedoras que se
sientan mas seguras, haciendo que caminar y andar
en bicicleta sea una opcién mas atractiva. La reduccion
de victimas seguird a medida que se reduzca el riesgo,
y los lugares donde ha habido pocas victimas, pero
donde las personas se sienten inseguras, funcionaran
mejor a través del monitoreo de los indicadores de
calles saludables como lo muestra el siguiente gréfico.

El Plan Municipal de Seguridad Vial con el
enfoque de Vision Cero, propuesto por el
LUM, establece estrategias y acciones para
promover un cambio; disminuir los viajes
en automovil y aumentar la caminata, el
andar en bicicleta y en transporte publico,
y en ese sentido también se vincula con el PIMUS, con
los objetivos de salud, con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible y la Agenda 2030 y los objetivos de transicion
energética en el marco del Cambio Climatico para
-1.5C.

En un préximo articulo presentaremos el Plan
mencionado.

Peatones
Sombra'y de todas
refugio las edades

Lugares para

descansar
Poco ruido ‘
La poblacién i
escoge caminar, Indicadores
andar en bicicleta
eiiisioms de calles
publico. saludables
Poblacién se seguras
siente segura y 9

Adividade’

para ver y hacer

Poblacién se n

siente tranquila

Facil de
cruzar

Aire limpio

Fuente: Adaptado de TFL, 2018.
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seguridad en los desplazamientos:

1

la probabilidad y la
gravedad de las colisiones
reduciendo la velocidad
del vehiculo

3
| __REDUCIR _|

el peligro que representan
los vehiculos con mayor
riesgo: vehiculos pesados,
autobuses, taxis y vehiculos
privados, vehiculos de

2
CENTRAR

la accién en los lugares
mas peligrosos,
particularmente
las intersecciones

4
| REDUCCCION |
del peligro para las
personas cuando estan
en mayor riesgo: al caminar
y desplazarse en bicicleta
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6 Laboratorio Urbano de la Universidad Modelo
(2020) Plan Municipal de Seguridad Vial con Visién
Cero.

“El Laboratorio Urbano de la Universidad Modelo-LUM,
desde que nacid ha desplegado esfuerzos para
introducir el Enfoque de Vision Cero en la seguridad
vial y despues de un afio de trabajo con la Comision
de Transito y Seguridad Publica de la administracién
municipal de Mérida que esta concluyendo, presentaron
el Plan Municipal de Seguridad Vial con Visién Cero,
el cual el Cabildo aprobd y ahora falta implementarlo.

Por Silvana Forti
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INNOVACION URBANA:
¢.Cuales son las capacidades de
Merida para ser una ciudad
Inteligente?

Por Edgardo Bolio Arceo,
Director del Instituto de Planeacién Municipal Mérida

Mérida es una ciudad que pasa por diversos
procesos de transformaciéon urbana. Con esto
no s6lo me refiero a aquellos de caracter
fisico-espacial asociados a su expansion territorial,
sino también a los cambios cualitativos. Estos
ultimos pueden orientar el desarrollo urbano a
partir de visiones de vanguardia. Es muy probable
que los lectores sean familiares a conceptos
como derecho a la ciudad, prosperidad urbana,
ciudad creativa, entre otras nociones que
apuntan hacia la innovacién urbana. Una de
esas visiones contemporaneas se conoce como
Ciudad Inteligente (Smart City, en inglés).

De acuerdo con el Banco Interamericano de
Desarrollo (BID), una Ciudad Inteligente? es
aquella que coloca a las personas en el centro
del desarrollo, incorpora tecnologias de
informacién y comunicacioén en la gestién urbana
y usa estos elementos como herramientas para
estimular la formacién de un gobierno eficiente
que incluye procesos de planificacion colaborativa
y participacion ciudadana. Los promotores
de este enfoque sefialan que las Ciudades 4
Inteligentes se vuelven mas innovadoras,
competitivas, atractivas y resilientes, mejorando ;

asi la vida de sus habitantes.

Metropolil/C
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Antecedentes

Con esa nocion de desarrollo integrado y
sustentable, el BID busca identificar proyectos
estratégicos que permitan transformar las
ciudades de América Latina y el Caribe en
Ciudades Inteligentes. Para tal fin, el BID, en
colaboracion con la firma consultora Deloitte?,
ha desarrollado una metodologia de evaluacién
de la capacidad de las ciudades para ser
inteligentes, y ha seleccionado diez municipali-
dades en América Latina para llevar a cabo tal
medicién, siendo Mérida una de ellas.

En el otofio de 2020, los representantes del BID
contactaron a las autoridades municipales y
estatales para invitarlos a participar en esta
evaluacion de la capacidad de Mérida para ser
una Ciudad Inteligente. Ademas, debemos recordar
que el Gobierno del Estado de Yucatan acordd
que Mérida fuera la sede de la Exposiciéon y del
Congreso Smart City LATAM4, al menos durante
tres afios, de 2020 a 2022, lo cual es una muestra
del interés y compromiso con la tematica.

Metropolil/C
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Metodologia

Existen varias metodologias europeas vy
norteamericanas para evaluar la capacidad
de las ciudades para ser inteligentes (Smart
Maturity); sin embargo, no resultan adecuadas
para reflejar la realidad de las ciudades de América
Latina y el Caribe. Por esa razén el BID contrat6
a Deloitte para generar una metodologia propia,
en conjunto, enfocada en la realidad de esta
regidon que, ademas de permitir conocer el nivel
de madurez de las ciudades, contribuya a
identificar areas de oportunidad para desarrollo,
proyectos estratégicos y mecanismos de acceso
a financiamiento.

La metodologia de evaluacibn se compone
de dos é&reas: dimensiones e infraestructura.
Las dimensiones definen las areas funcionales
mediante las cuales se gestionan los servicios
de la ciudad inteligente y se utilizan para
evaluar el grado de adopcidn tecnolégica para
la prestacion de servicios. La infraestructura se
refiere a la infraestructura fisica y digital disponible

15



y considera la capacidad de la ciudad para
capturar datos, sus caracteristicas y los analisis
que se realizan con ellos.

La primera area, o evaluacion de las dimensiones
(seis temas prioritarios) se realiza a partir de la
revision de capacidades y de adopcién tecnho-
I6gica. Estas dimensiones son: Medio ambiente
(Acceso al agua, Contaminacién, y Energia);
Movilidad (Accidentalidad, Planeacion del trans-
porte, Trafico, y Transporte urbano); Economia
(Desarrollo econdémico local, Gobierno digital,
y Turismo); Seguridad (Seguridad ciudadana,
y Resiliencia urbana); Estilo de vida (Inclusién
social y diversidad, Vivienda y desarrollo urbano,
y Salud); y Educacién (Talento, Infraestructura
educacional, y Brecha digital).

En el caso de Mérida, la evaluacién de las
capacidades establece el grado en el que las
instituciones publicas utilizan la tecnologia de
informacién y comunicacion; tienen un area
para coordinar, impulsar y dar seguimiento a
iniciativas; identifican actores clave y redes de
relaciones para desarrollar proyectos; cuentan
con recursos humanos capacitados, herramientas
tecnoldgicas actualizadas y recursos financieros
suficientes para la gestion; disponen de
presupuesto, incentivos fiscales, aportaciones
y diversas modalidades de financiamiento; y
cuentan con un marco legal favorable para el
desarrollo de proyectos inteligentes a nivel de
ciudad.

La evaluacibn de la adopcidon tecnoldgica
se refiere al grado en que la ciudad utiliza la
tecnologia para planificar y proporcionar servicios
diseflados para mejorar la gestiéon urbana y la
interaccion con los ciudadanos, asi como a la
penetracion que la tecnologia tiene en la ciudad.

La segunda area, o evaluacién de la infraes-
tructura tecnoldgica disponible y utilizada para
andlisis de datos y desarrollo de proyectos
inteligentes, se hace a través de la disponibilidad
y caracteristicas de cada tipo de infraestructura.
Para la evaluacion de la infraestructura fisica, se
debe conocer la situacion o estado de servidores,
conexién aldmbrica, inalambrica y de ultima milla,

Metropolil/C
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asi como la conexion internacional (cable sub-
marino) en las ciudades que aplica. Para la
infraestructura digital, se revisan bases de datos,
sistemas de andlisis de datos, sistemas en nube
y plataformas de gestion integrada. A lo anterior
se suma el potencial de datos, es decir, areas
que generan datos, caracteristicas de los datos
generados y analisis realizados con los mismos.

La metodologia incorpora la evaluacidon de
resiliencia, es decir, la capacidad de la ciudad
para hacer frente a crisis 0 emergencias naturales,
sanitarias u otro tipo, y garantizar la continuidad
de los servicios publicos, a través del uso de las
tecnologias.

Proceso de recoleccion de informacion

A fin de recolectar la informacion y analizar
los datos, y como primera aproximacion a la
evaluacion, se consideré conveniente enfocar
el estudio en las capacidades institucionales del
sector publico. Para facilitar el proceso de acopio
de informacioén local, los enlaces designados
fueron la Secretaria Técnica de Planeacion y
Evaluacion (SEPLAN) y el Instituto Municipal de
Planeacion de Mérida (IMPLAN).

A fin de tener informacién actual y estratégica
respecto de la utilizacibn de tecnologias de
informacién y comunicaciéon en el desarrollo
de proyectos inteligentes en cada una de las
dimensiones de estudio, se invitd a los titulares
de las dependencias publicas afines a cada
tematica. A cada uno de ellos se les envi6 una
presentacion ejecutiva explicando la metodologia
de evaluacién, asi como un cuestionario sobre
las capacidades institucionales en la materia.
Posteriormente, se concertaron entrevistas
individuales, via remota, para enriquecer y validar
la informacioén enviada.

Avance del proceso

La recoleccion de la informacion ha concluido y
el analisis de los datos esta a punto de terminar.
Entiendo que la versiéon preliminar del reporte
técnico e informe de resultados esta muy
avanzada. Sera cuestion de ser pacientes para

Metropolil/C

[}
{=
o
=

]
o
<
o

o}
0
©

®
=
o
o
154

£

17



5mo medir si una

es inteligente:
METODOLOGIA DE EVALUACION

SE COMPONE DE

DIMENSIONES

Acceso al agua, contaminacién
y energia

MOVILIDAD

Accidentalidad, planeacién
del transporte, trafico y
transporte urbano

Desarrollo econémico local,
gobierno digital y turismo

Seguridad ciudadana y
resiliencia urbana

ESTILO DE VIDA

Inclusion social y diversidad,
vivienda y desarrollo urbano,
v salud

L
Talento, infraestructura
educacional y brecha digital

AREAS:

INFRAES

=
2

UCTURA

conexién alambrica, inalambrica
y de Gitima milla

internacional

cable submarino)

BASES DE DATOS

de andlisis de datos, sistemas

en nube y plataformas de
gestion integrada

POTENCIAL

de datos, es decir, areas gue

generan datos, caracteristicas
de los datos generados y andlisis

realizados con los mismos

Fuente: Metodologia BID — Deloitte para América Latina.

Mal

[onsultoria v '

Planeacitn Estratégica
Desarrollo Urbano

CONSULTORIA ESTRATEGICA EN
PLANEACION Y GESTION DE PROYECTS:

Consultoria en Integraciony
Gestion de Proyectos

- Disefio, integracion y gestion de
proyectos.

- Integracion de expedientes y fichas
técnicas, evaluaciones socioecondmi-
cas, analisis costo beneficio/costo
eficiencia, etc.

- Identificacion y gestion de fondos de
diversas fuentes de financiamiento
municipal, estatal y federal.

- |dentificacion y gestion de fondos
del sector privado y social.

- Asistencia y sequimiento para la
elaboracion de documentos aplicables
a fondos y convocatorias.

www.mal.com.mx

|

Consultoria Estratégica
y Organizacional

- Planeacion estratégica y diagnosticos
integrales.

- Elaboracion de planes estratégicos,
manuales de organizacion, procedi-
mientos y planes institucionales.

- Analisis, diagndstico e implantacion
de modificaciones en la estructura
organizacional.

- Gestion de redes y vinculacion
estratégica.

- Capacitacion especializada en
diseno, gestion e integracion de
proyectos.

dg@mal.com.mx

Consultoria en Imagen
Institucional

- Creacion de Imagen Institucional.
(Logo, identidad corporativa, etc).

- Diseno de Pagina Web.

- Disenio infografico y de contenido
para redes sociales.

- Diserio grafico integral.

¥ EMalmid




""Ciudad Inteligente no se refiere unicamente a la adopcion
de la tecnologia mas moderna, sino a las transformaciones
necesarias para incorporar la tecnologia a fin de estimular
una gestion urbana mas eficiente, transparente y participa-
tiva que pone a las personas en el centro de la atencion™'.

conocer la evaluacion de la capacidad de Mérida
para ser una Ciudad Inteligente, asi como
recomendaciones puntuales para que avance
en ello. Lo bueno es que eso dara pie a la
continuacion de este articulo.

¢ Qué sigue?

Aprovechando la evaluacion de la madurez de
las capacidades de Mérida que impulsa el BID
con la coordinacién de Deloitte y la colaboraciéon
de las autoridades estatales y municipales, la
ocasion es propicia para reflexionar acerca de
la vision gue orienta el desarrollo de nuestra
ciudad y sus comunidades. Aunque es innegable
que la atencidn a otras prioridades urbanas
representa el mayor esfuerzo de los actores
clave, también es estratégico incorporar en la
conversacion cotidiana de la sociedad civil, en
la discusion académica, en la agenda empresarial,
en los planes y programas institucionales y en
la politica publica tanto la innovacién urbana
como las alianzas que hagan posible el logro
de las transformaciones urbanas estratégicas.
Y conste gue no estoy hablando del futuro, sino
del presente.

Para concluir, me parece importante reiterar
que el enfoque de Ciudad Inteligente no se
refiere Unicamente a la adopcion de la tecnologia
mas moderna, sino a las transformaciones
necesarias para incorporar la tecnologia a fin
de estimular una gestién urbana mas eficiente,
transparente y participativa que pone a las
personas en el centro de la atencion. No sélo
se trata de un enfoqgue tecnoldégico, se trata de
un enfoque multidimensional y complejo que
busca transformar los procesos urbanos a fin
de mejorar la calidad de vida de las personas.

Metropolil/C
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CANADEV/I®

YUCATAN

Camara Nacional de la Industria de Desarrollo y Promocion de Vivienda

DESARROLLANDO

En la ClOmara Nacional de la Industria de Desarrollo
y Promocilh de Vivienda, CANADEVI Yucat[h, nos
sentimos muy contentos y orgullosos de sumar y
hacer sinergias con proyectos como [Metr[polimid,
que genuinamente buscan sensibilizar y aportar
valor en las distintas aristas de la planificacion
urbana vy, por ende, en la industria de la vivienda.
A partir de la presente edicilh, buscaremos aportar
temas relacionados con la industria, desde la
[ptica empresarial, con el [himo de alentar el
anlisis y la sana discusilh, que resulte en el
[Mesarrollo de Concienciasl]

Es importante sentar las bases de lo que la
industria de la vivienda significa para Yucatan, en
tCfminos econlimicos y sociales:

La industria representa actualmente uno de los
motores m[$ potentes de la econom[@ nacional
y por supuesto de Yucat[h, en donde estamos
siendo uno de los sectores que encabeza la
reactivaciCh econCinica de nuestra entidad en este
a-0 2021 de control de pandemia. La industria de
la vivienda aporta el 6.5% del PIB a nivel pald
y, en particular para YucatlCh, cerca del 11.2%
Esto, generado principalmente en inversiones con
recursos privados, siendo la construccilh la tercera
industria en aporte al PIB de nuestro Estado, solo
detr(’$ del comercio y el sector manufacturero.

La industria de la Vivienda es intensiva en insumos
y mano de obra locales, es por ello que en la medida
en que se fortalece, la derrama econlinica permea
a m[$ empresas y m[$ personas de la misma
entidad. Los datos oficiales indican que su impacto
alcanza a 66 ramas de la econom(d, empleando
a m[$ de 2.5 millones de personas al a-o en el

Metropolil\/C

pals, lo que representa alrededor del 6% de los
puestos de trabajo.

En nideros locales [Xomados de la [Presentacilh
de la Inversilth Privada en Vivienda 2020-2021]
que realizaron 29 empresarios de nuestra cCinara
convocados por el Gobierno del Estado de YucatCh[d
solamente para estos dos a-os se anunciaron
proyectos de inversil[h en todo el estado por m$
de 18 mil millones de pesos, que se estima estlh
generando m[$ de 128 mil empleos. Sin embargo,
estamos ciertos de que las cifras son ahlmayores
ya que, dichos datos, corresponden solo a una
parte de los socios de la c[nara.

Con lo anterior, resalto que otro indicador de la
fortaleza de la industria de la vivienda yucateca
es, precisamente, el nfdero de asociados de
nuestra delegacilh, el cual hoy asciende a 64. Estos
asociados en su conjunto desarrollan el 85% de
toda la vivienda de nuestro Estado, promediando
en los [fimos 5 a-os 11 mil viviendas por a-o. En
contexto, somos la segunda delegaciCh m[$ grande
del palg, solo detr[$ de la cCinara regiomontana
que cuenta con un socio m[$, pero construyen
4 veces m[$ vivienda que en Yucat[h, lo que
es una clara muestra de la sana y aguerrida
competencia que existe en nuestro Estado en la
oferta de vivienda de alta calidad, espacios, dise-os
y precios, donde sin duda los mas beneficiados
son los clientes.

Por supuesto que la industria tiene ahl retos
importantes por atender, para acercarnos a los
niveles de crecimiento y solidez econlimica de
algunos de los estados m[$ importantes de nuestro
palsl




Pero, [d¢ulles son los retos que la vivienda [Lg industria de la vivienda aporta

enfrenta para hacerla m3$ asequible, de mejor o -
calidad, con entornos urbanos mejor equipados, el 6.5% del PIB a nivel paEy’ =)

mLs amables y sustentables, seguras en tldminos Particular para Yucath) cerca del

jurldicos en cuanto a sus esquemas de propiedad, 1 1 2% En 2020_2021 se

pero tambilh en t[fminos de seguridad ciudadana?,

son algunos de los temas que buscaremos anunciaron proyectos de
desarrollar en esta seccilh. . .

inversinlen todo el estado por
Este es el contexto actual a partir del cual podemos m&lde 18 mil millones de pesos,

ingresar al complejo mundo de la industria de la =
vivienda. Un “producto” que significa al mismo que se estima esthlgenerando

tiempo, para todas las personas: patrimonio, m&lde 128 mil empleos_
seguridad, hogar, identidad, pertenencia, herencia,
entre otros valores y, sin duda, trastoca todas
las figuras de nuestra sociedad y nuestros
pensamientos, ya que sus l[deas de anisis pasan
por aspectos sociales, econliicos, culturales,
psicolCgicos, ambientales, tecnolgicos, histticos
y hasta artlskicos.

Es a partir de esta realidad que intentaremos
participar en el debate phlico de las ideas que
convergen en esta fascinante responsabilidad,
con la que los desarrolladores de vivienda asociados
a la CANADEVI se han comprometido, la ded Por Eduardo Ancona Camara
[hacer ciudadll

X Taller de MarketingDigital

CANADEVI’ spe _ _°
YUCATAN Ianblllarlo

Q zoom

MODALIDAD VIRTUAL

3 de Septiembre | 09:00 -18:00 hrs
4 de Septiembre | 09:00 -14:00 hrs

Dirigido a : Gerentes comerciales,Coordinadores de MKT y ventas.
Modulo I: Generacion de estrategias de mercadotecnia digital (5 hrs)
Médulo 2: Disefo de experiencias para la industria inmobiliaria (3 hrs)
Maodulo 3: Ejecucion de la estrategia en Facebook ads (5 horas)
HORAS TOTALES: 13 horas

Costo:

$ 2,500 | jCupo limitado!
Precio especial a socios

999 121 4551 serviciosocio@canadeviyucatan.org.mx




Meérida convirtiéndose en

Por Karla Gonzalez Villanueva,
Asoc. Mex. de Energia Renovable y Medio Ambiente

Las ciudades inteligentes parecen lejanas, pero
en realidad tenemos muchos de los elementos
que las conforman. Estas llamadas “Smart
City” cuentan con internet de alta velocidad
para permitir la interconexién de dispositivos
y sensores para la medicidon y procesamiento
instantaneo de datos. Esta informacion puede
ayudar a disminuir significativamente el trafico
vehicular y optimizar los servicios de energia
eléctrica, consumo de agua o el manejo de
residuos, entre otros. Estas metrépolis conectan
a sus ciudadanos, empresas y gobiernos en un
ciclo virtuoso que promueve la planificaciéon y
desarrollo colaborativos. En estas ciudades se
procura incluir energias renovables como fuentes
generadoras de electricidad que permitan
una mejor calidad del aire al no generar GEI.
También incluyen sistemas semi-autbnomos de
transporte utilizando inteligencia artificial, asi
como vehiculos con motores eléctricos.

En nuestro caso, como entidad Maya-Yucateca,
todo debe girar en torno a usar de forma sabia
los recursos propios de la regiéon. Para conocer
mas sobre ¢quién es Yucatan?, ;qué es Yucatan?
te invito a leer mi articulo.

Conectar al internet los sistemas de monitoreo
adecuados que nos permitan regular y optimizar
el consumo de electricidad y agua nos permitira
detectar oportunidades de mejora en nuestros
habitos de consumo y también fomentar las
construcciones eficientes e inteligentes, o la
incorporacion de estas dos Ultimas caracteristicas
a espacios ya existentes, donde se promueva
la participaciéon ciudadana y se integre la
naturaleza.

La Organizacion Mundial de la Salud recomienda
9 m?2 de area verde por habitante y en la ciudad
de Mérida se reconocié en 2017, mediante el
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https://metropolimid.com.mx/quien-es-yucatan-que-es-yucatan/

Plan Municipal de Desarrollo Urbano “PMDU”,
gque disponemos solamente de 6 m?por persona.
Esto debe ser un incentivo para mejorar
nuestrosestandares. Las autoridades y todos
los participantes hicieron un gran trabajo en
actualizar el PMDU con vision al afio 2040.

Las ciudades inteligentes no deben verse como
un futuro distante, ellas ya estan aqui. En México
existen metrépolis consideradas ciudades
inteligentes o encaminadas hacia esta categoria.
La ciudad de Chihuahua, Chihuahua es enlistada
en una publicacién del Banco Interamericano
de Desarrollo (BID) como ciudad inteligente
por dar servicio gratuito de conexidn a internet
en decenas de lugares publicos a través del
programa “Chihuahua Ciudad Digital”; también
“Ciudad Creativa Digital”, proyecto que se
desarrolla en 43 hectéreas del centro historico
de Guadalajara. Otro ejemplo es “Tequila Pueblo
Magico” en Jalisco y por ultimo “Barrios Smart”
en Puebla. Un proyecto en proceso de permisos
y construccion es Smart Forest City Cancun
cuya planeacion es un desarrollo de 557 hectareas
para 130 mil habitantes, con 362 hectareas de

area plantada2.

La poblacion de “Tequila Inteligente”, el magico
pueblo, se describe como una ciudad conectada,
innovadora, comunicada, accesible, incluyente,
sostenible, generadora de comunidad, traza-
bilidad, alianzas, gobernanza, generadora de
derrama econémica y de inteligencia tecnolégica
y no tecnoldgica, la cual genera informacion
para bienes publicos y privados. Considero que
tenemos la posibilidad de tener estos mismos
atributos.

Las ciudades inteligentes pueden ofrecer grandes
oportunidades para los cambios que estamos
viviendo en el clima, en la demografia y en los
comportamientos, como el generado por la
COVID-19 y sus variantes.

Otras necesidades que se vislumbran son el
desarrollo de software y/o hardware regional
para el control de la iluminacién que permita
tomar datos de la hora del dia, la disponibilidad
de la iluminacién natural y la ocupacién del

"Las ciudades
Inteligentes pueden

ofrecer grandes
oportunidades para
los cambios que
estamos viviendo

en el clima, en la
demografiay en los
comportamientos,
como el generado

por la COVID-19 y
Sus variantes",

<
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espacio para manejar datos en tiempo real,
facilitando la toma de decisiones en el consumo
eléctrico, asi como en la produccién de electri-
cidad en las empresas generadoras.

También es necesaria la medicién y monitoreo
en tiempo real del consumo de agua, conside-
rando que tiramos una gran cantidad de agua
a través de fugas silenciosas y no visibles a
primera vista, en todo el municipio.

Hoy, contamos en Yucatan con empresas
privadas que cuentan con granjas generadoras
de electricidad provenientes de energia renovable.
La ciudad de Mérida cuenta con espacios
publicos que ofrecen el servicio de internet
Wi-Fi gratuito. También tenemos un gobierno
que ha puesto mudltiples servicios y tramites
electrénicos, asi como webs para sus secretarias
y para el turismo, qgue ha abierto redes sociales
que lo acercan a la comunidad; en Mérida se
tiene una aplicacibn municipal que valdria la
pena actualizar y mejorar; contamos con una
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comunidad cientifica y tecnoldgica nutrida con
diferentes centros de investigacion, tenemos
un enorme fomento al emprendimiento, asi
como empresas importantes y dedicadas a
desarrollar software, factor indispensable en el
desarrollo de una ciudad inteligente.

Sin importar la situacién, en cada crisis de la
historia humana, nos hemos levantado, hemos
cambiado la perspectiva y nos hemos permitido
innovar para resolver los problemas vy
necesidades.

Imagina a Mérida, a Valladolid, a Tizimin, a
Kanasin, a Conkal, a Espita, a Peto y, a cada uno
de los 106 municipios de Yucatan, generando
un trabajo integral en vista a convertirse en
comunidades y ciudades inteligentes, en-
trelazando a los ciudadanos y ciudadanas, a
emprendedores y emprendedoras, a empresas
publicas y privadas, a municipios y Gobierno,
para que todas las partes que formamos Yucatan
la conformemos con inteligencia tecnoldgica.




Imagina hacer posible la conectividad a internet
en todo el estado, que permita colocar a
las personas mayas, a los yucatecos y a los
integrantes de origen nacional o internacional
que han decidido mudarse a estas tierras, en el
centro del desarrollo, incorporando tecnologias
de la informacién y comunicacién a la gestiéon
urbana y rural. Imagina estimular la formacién
de un gobierno eficiente, que incluya procesos
de planificacibn colaborativa y participacion
ciudadana, al promover un desarrollo sostenible,
innovador y resiliente ante los grandes cambios
que el cambio climatico, la sobrepoblacién y
la pandemia que enfrentamos hoy. Yo puedo
imaginarlo y creo que hay muchos como yo
gue creemos en que este cambio ya empezé.

Al leer este articulo, puedes sentir que se
mencionan demasiados elementos, y si lo
son, porgue no podemos ignorarlos para la
construccién de la ciudad, siempre ha sido
complejo, pero tenemos que usar la tecnologia
para manejar todos los datos y conseguir un
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mejor resultado como comunidad. Por nuestros
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animales y todos los seres vivos que nos
acompafan en este mundo, hagamos alun mas
inteligente a nuestro Yucatan.

Referencias:
! Para leer del PMDU https:/bit.ly/3f50pgj.

2 Stefano Boeri https://bit.ly/377UcOi.
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Por una ley general
de seguridad vial

Por Everardo Flores Gomez,

De acuerdo con cifras del INEGI, cada afo
fallecen en México 16,000 personas involucradas
en siniestros viales. Esto significa que, diaria-
mente, 44 personas, padres y madres de familia,
hijos, hermanas, abuelos, tias, primos, no
regresan vivos a casa con los suyos. Se trata de
un grave problema de salud publica que hemos
sufrido desde al menos hace cuatro décadas, y
que cada afio se presenta con mayor virulencia.

No obstante los esfuerzos realizados en materia
de seguridad vial —.como el mejoramiento en la
tecnologia de los vehiculos o la implementacion
de diversas disposiciones legales—, no ha podido
detenerse esta lamentable ola de muertes que
afecta especialmente a los paises de ingresos
bajos y medios, entre los que se encuentra
México.

Es en este contexto que, organizaciones
ciudadanas en colaboracién con legisladores
de diversos partidos, lograron luego de mas
de diez afos de activismo la aprobaciéon por
unanimidad en diciembre del 2020 de un decreto
en el que se reforman diversas disposiciones
en materia de movilidad y seguridad vial. En
este decreto, publicado en el Diario Oficial de la
Federacion (DOF), la movilidad fue reconocida
por vez primera en la Constitucion Politica de
los Estados Unidos Mexicanos como un derecho
humano fundamental en el articulo 4Zque, a
la letra, dice: “Toda persona tiene derecho a
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la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusioén e igualdad”.

El decreto en cuestion establecioé en su segundo
articulo transitorio: “El Congreso de la Unién
debera expedir, en un plazo que no excedera
de ciento ochenta dias, contados a partir de la
entrada en vigor del presente decreto, la Ley
General en Materia de Movilidad y Seguridad
Vial”.

Si bien el plazo estipulado venci6 el pasado
17 de junio -y parece muy dificil que la
legislatura que termina apruebe dicha Ley—,
es una gran oportunidad para que en el préoximo
periodo ordinario de sesiones se apruebe
alguna de las no pocas iniciativas que han
presentado diputados y senadores de distintos
partidos, o bien que se realice el trabajo legis-
lativo para obtener la mejor sintesis posible
de las iniciativas presentadas. Es importante
contar, sin mayor demora, con la tan ansiada
Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

Si bien es cierto que las muertes por hechos
viales no van a disminuir por decreto o porque
se promulgue una nueva Ley, la urgencia de
contar con este ordenamiento Federal permitira
sentar las bases juridicas para iniciar, ahora si,
el trabajo de reglamentacion y adaptacion en
cada una de las Entidades Federativas del pais,
trabajo que le correspondera en el caso de
Yucatan a la nueva legislatura local.

Yucatan pertenece a la mitad de entidades
federativas donde no se ha aprobado una nueva

Ley de Movilidad y Seguridad Vial en los ultimos
afos, y por ello la aprobacion de dicha Ley
reviste, no s6lo una mayor importancia, sino
también una mayor urgencia.

Una movilidad en condiciones de seguridad
vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusién e igualdad para Yucatan, como
establece la Constituciobn Mexicana, no soélo
permitira salvar vidas, lo cual por si mismo la
hace trascendente, sino que facilitara el cre-
cimiento econémico sostenido y sustentable
de las zonas urbanas yucatecas al promover
en éstas un crecimiento denso, ordenado, con
opciones de transporte publico y no motorizado
de calidad.

"‘De acuerdo con cifras del
INEGL. cada ano fallecen en
México 16.000 personas
involucradas en siniestros
viales. Esto significa que.
diariamente. 44 personas.
padres y madres de familia.
hijos. hermanas. abuelos,
tias. primos. no regresan
vivos a casa con los suyos”.
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