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EDITORIAL

Movilidad y Transporte
publico en Merida

Por David Montafiez Rufino
Director general de la plataforma urbana M50

Tras meses de cuidados y confinamiento, las
necesidades laborales y econdémicas demandan
que cada vez mas personas se tengan que mover
por la ciudad. Esta es una realidad inevitable,
especialmente en ciudades latinoamericanas
donde un gran porcentaje de los empleos no
se pueden realizar de manera remota.

{Qué tan seguro es regresar a las calles?

Aqgui es donde se vuelve a poner sobre la mesa
uno de los temas pendientes que mas adolece
Mérida. Una problematica que no se ha logrado
solucionar y que desde afos atras afecta la
calidad de vida, el bolsillo y, ahora todavia mas
con la Covid-19, la salud de los habitantes de la
zonha metropolitana: la movilidad urbana.

Hablar de movilidad urbana implica considerar
de manera integral y sistematica los diversos
modos de viaje. Esto incluye la muy conocida
piramide de movilidad, cuya jerarquia gran
parte de nuestras ciudades tiene invertida: el
peatdn, el ciclista, el usuario del transporte
publico, los vehiculos logisticos o de carga, y el
conductor de un vehiculo motorizado particular
(ya sea motocicleta o automavil).

Esta vision integral es de gran relevancia, pues
fragmentar el diagnéstico y la planeacién
de la movilidad urbana a sélo algunos de sus
componentes -o a soélo algunas partes del
territorio que abarca- trae como consecuencia
politicas publicas ineficientes y costosas, que
no solucionan realmente la problematica y que
pueden, incluso, agravarla.
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No obstante lo anterior, si bien todos los modos
de viaje deben ser considerados al momento
de disefiar nuestro sistema de movilidad, es
importante reconocer que el transporte
publico es el eje central de la movilidad urbana.
Esto se ve reflejado en el hecho de que el 47%
de la poblacién de Mérida se mueve a través
del transporte publico'.

9% Traslados a pie

3% Vehiculos no-motorizados

47% Transporte publico

31% Vehiculos
motorizados
privados

10% Sin datos precisos

Con esto en mente, MetrépoliMid consulté a
expertos locales de organizaciones con afios
de trabajo a favor del mejoramiento de la movi-
lidad y el transporte puUblico de nuestra ciudad,
sobre la situacién actual del transporte publico
en Mérida. De igual manera, entrevistamos al
director del Instituto Municipal de Planeacion,
IMPLAN, sobre las medidas e intervenciones
que se han realizado en Mérida para acondicionar
nuestras calles y espacios publicos frente a la
pandemia.




Se mencioné antes y se reitera: un aspecto
positivo que debemos obtener de la pandemia
es la oportunidad de reestructurar nuestro
espacio y transporte publico, para orientarlo
hacia las personas y la calidad de vida. En este
sentido, existen noticias de una accion concreta
en materia de movilidad: el Plan de Movilidad
Integral para el Centro Histdrico de Mérida.

Plan de Movilidad Integral para el Centro
Histoérico de Mérida.

Al momento de escribir este articulo aun no se
conocen los detalles ni el alcance del Plan, por
lo que es demasiado pronto para emitir una
opinién sustentada y responsable sobre él. En
dias proximos podremos ver como las medidas
afectan, positiva o negativamente a la poblacién,
y los beneficios para la movilidad y para la salud
de quienes circulan por el centro histérico de
Mérida.

Sin embargo, hay dos factores que se consideran
motivo de celebracion.

1. Se trata de uno de los esfuerzos coordinados
mas grandes de intervencién en materia de
movilidad, que implicé la colaboracién del
gobierno estatal y municipal, asi como de
organizaciones ciudadanas.

2.Sevenmedidasquebuscanfavoreceralpeatén
y al ciclista, como ampliar banquetas, destinar
senderos mas cémodos para el peatén,
sefalética horizontal para propiciar cruces
seguros y bici estacionamientos en espacios
puUblicos para favorecer el uso de la bicicleta.
Como toda intervencién urbana, no esta exenta
de riesgos, pero el hecho de darle un espacio
y prioridad al peatdén es un antecedente impor-
tante de un cambio de paradigmas en Mérida.

La reubicacién de los paraderos de autobdus,
por otro lado, es un tema sensible que esperamos
responda a una planeacidn mas global del
sistema de transporte publico de toda la ciudad
pues, como comentamos anteriormente, se trata
de un factor que debe de verse de manera
integral y transversal. No se puede solucionar
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el tema del transporte publico en Mérida Uni-
camente reubicando algunos paraderos. En las
siguientes semanas podremos ver los resultados,
aungue algunos adelantan que las distancias
entre los paraderos es demasiado extensa.

La satanizacion del transporte publico.

Por ultimo, existe un riesgo que debemos evitar:
el generar una cultura de miedo al transporte
publico por la pandemia. Como menciona la
Dra. Forti en esta misma edicidn, “investigaciones
recientes sugieren que la propagaciéon del
coronavirus mediante el transporte publico es
mucho menos probable de lo que se temia”.
Esto se debe a que los usuarios del transporte
no suelen hablar unos con otros —no liberan
particulas—, pasan relativamente poco tiempo
en el camién —o cambian de camién-, ademas
de que usan mascarilla.

Esto no significa que debamos bajar la guardia.
El transporte pUblico es una fuente importante
de contagio después de todo, y por ello es
importante que se asegure una sanitizacién
constante de las unidades, que se eviten
aglomeraciones en las zonas de ascenso y
descenso, y que no se saturen los camiones ni
los paraderos. Debemos evitar satanizar el uso
del transporte publico al tiempo que se garantizan
todas las medidas de seguridad e higiene
necesarias para cuidar la salud de los usuarios.

' Programa Municipal de Desarrollo Urbano de Mérida.

Por David Montafiez Rufino

= dmc.davidm@gmail.com
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CONTEXT O

MOVILIDAD

En este ejemplar numero 15, abordaremos el
tema de MOVILIDAD, tema que cada vez cobra
mas relevancia en virtud de que las nhormativas
comienzan a alinearse pensando en el peaton.

Como primer punto, iniciaré mi participacién
diferenciando movilidad de transito, ya que es una
de las mas grandes confusiones que tenemos.

Hablar de movilidad, y no de transito, implica
un cambic de paradigma que hay que tomar en
cuenta: prever el traslado eficiente de peatones
y ciclistas, asi como el transporte de mercancias,
y no exclusivamente de vehiculos particulares
y de transporte publico colectivo, como ha sido
considerado por muchos afos.

Por supuesto que el tema de seguridad vial es
muy importante, ya que el 29% de la poblacién
realiza su traslado como peatén, es decir, a pie,
por lo gue debemos poner atencidén en su forma
de desplazamiento para que pueda realizarlo
de manera segura. Debemos tener claro también,
que la seguridad vial es sélo uno de los puntos
que deben de ser considerados en el tema de
movilidad.

Aqui entonces, resulta importante hablar de
otra gran division: movilidad motorizada y
movilidad no motorizada. El peatdn y el ciclista
quedan inmersos en este Ultimo concepto.

JCudl es la razén por la que el peatdn, que
indiscutiblemente es uno de los actores mas
vulnerables dentro del tema de la movilidad,
era hasta hace muy poco tiempo al que menos
se le consideraba, teniendo siempre prioridad
el automovil?

La infografia elaborada por el Observatorio
Nacional de Seguridad Vial de Espafia nos
muestra los actores mas vulnerables.

Vulnerables

Peatones

Ciclistas

o

Personas PMR

(Personas:
con
movilidad
reducida)

M

iPor qué no era prioritario el peatdén dentro de
la piramide de movilidad?

mayores

Esto tiene su origen a principios del SIGLO XX,
cuando llegd un nuevo elemento que revoluciond
por completo todo el mecanismo del transporte
terrestre: EL VEHICULO AUTOMOTOR. Este
vehiculo, en muy poco tiempo, se convirtié en
un medio Util y practico para el transporte de
personas y mercancias.

Al principio del siglo pasado las cosas marcharon
bien, pues los vehiculos automotores eran
escasos y sus velocidades no eran muy superiores
a las de los vehiculos de traccién animal, es decir,
entre los 20 y 25 km/hr. Pero de pronto el
numero de automoéviles crecié vertiginosamente,
la velocidad de los automotores aumento y, en
consecuencia légica, los conflictos que creaban
se multiplicaron en proporcicnes aterradoras.
Lo peor: hicieron a un lado al peatdn.

Los estudios no solian incluir el elemento humano.
Asi fue como nacié en los afios 30's del siglo
pasado, LA INGENIERIA DE TRANSITO que,
por definicidén, es una rama de la Ingenieria del




del Transporte que es a su vez una rama de
la Ingenieria Civil. Trata sobre la planificacion,
disefio y operacién de transito en las calles,
carreteras y autopistas, sus redes, infraestruc-
turas, tierras colindantes y su relacién con los
diferentes medios de transporte.

Por muchos afios estuvieron excluidos los cinco
elementos que deben de considerarse en la
movilidad: el conductor, el peatén, el vehiculo,
la via y el medio ambiente, asi como las
relaciones entre esos elementos.

JQue podriamos concluir después de haber leido
esos antecedentes de la Ingenieria de transito?
Que nuestras vialidades fueron disefiadas SIN
pensar en una movilidad no motorizada segura,
ya que no se consideré en el momento del
disefio al peatdn ni al ciclista.

Para que haya una movilidad no motorizada
segura, en la que pueda haber mas peatones
y ciclistas, se requiere garantizar su transito
seguro y permanente en las calles. Como bien
dice el mencionado Observatorio Nacional de
Seguridad Vial de Espafia: “La vulnerabilidad
de estos colectivos esta relacionada funda-
mentalmente con su interaccién en el espacio
urbano con los medios de transporte a motor
—automoviles privados, vehiculos de transporte
publico y vehiculos de transporte de mercancias—,
asi como con diversos factores vinculados
al disefio de la via publica y la gestién de la
movilidad.”

Nuestro pais ha estado trabajando a través de
la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial
y Urbano (SEDATU) en la Estrategia de Movi-
lidad recién presentada llamada M4S. Esto es,
Movilidad 4 S. Donde las “S” se refieren a 4 ejes:
Salud, Seguridad, Solidaridad y Sustentabilidad.
Estas, a su vez, cuentan con tres estrategias
cada una y con una serie de acciones especificas.

Considero que es un gran paso el que hayan
sido presentadas estas Estrategias de Movilidad
4S. Esperemos no vaya a resultar como otros
muchos documentos sumamente interesantes
y bien desarrollados, pero que solo han servido
para guardar en el cajon.

Apostarle a la movilidad no motorizada en
tiempos post Covid es recomendado por los
estudiosos del tema. En especifico, la bicicleta
ha ido ganando protagonismo como sistema
de transporte urbano, lo que se ha impulsado
en muchas ciudades la creaciéon de carriles
especiales para que los ciclistas se desplacen
con comodidad y seguridad.

Para conseguir una movilidad no motorizada
segura, es de suma importancia la armonizacién
normativa de la materia, con el objetivo de
incentivar la implementacién de acciones para
poder movilizarnos de manera segura y cémoda.

En nuestra ciudad de Mérida, en especifico en
el Centro Histérico, comenzamos a ver estas
primeras acciones. Deseo que no sea la Unica,
Nni que sea aislada. Recordemos que las vialidades
son, O DEBERIAN SER, un lugar de convivencia
y contacto humano donde las distintas redes
de movilidad —peatones, ciclistas, automoviles
privados, motocicletas, transporte publico,
transporte de mercancias— comparten un espacio
limitado, sujeto a unas determinadas normas
de uso. Esto es, en el momento del disefio de
las vialidades, dejar de priorizar al automaovil.

Por Leticia Torres Mesias Estrada
4 leticia.torresmesias@habitarymas.com




ENTREVISTA A:

RODRIGO

VAZQUEZ PARADA

MOVIMIENTO POR LA
MOVILIDAD EN MERIDA

Presidente del Movimiento por la Movilidad
de Mérida

:Son seguros los camiones para la salud de
los usuarios y de los propios conductores?

Actualmente, todos los lugares son inseguros
si no se tienen las medidas necesarias de
desinfeccién y de limpieza constante. En este
aspecto, el transporte publico solo tiene una
sanitizacion durante las primeras horas de la
mafiana, antes de entrar en circulacién, pero
no se sabe si hay una desinfeccién durante las
horas de medio dia y tarde, o antes de llegar al
final de su ruta. Esto nos pone a pensar si hay
una desinfeccién constante gque ayude a evitar
posibles contagios al interior de las unidades,
sobre todo ante el uso constante y la demanda
en las diversas rutas, pues ho es la misma
demanda que hay en las rutas del norte o del sur.

Ahora, la pandemia ha reflejado el problema
del transporte publico que veniamos sefialando
desde hace varios afios. EI COVID-19 saca a la
luz las incongruencias que hay en el transporte
puUblico. No tenemos un transporte publico de
calidad. El que se le haya bajado 50 centavos
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no hace que el transporte publico sea mejor, ni
en movilidad, ni en seguridad.

¢Es verdad que hay saturacién en las paradas
del transporte publico, a qué se debe?

Es una realidad que hay una saturacién del
transporte publico en la ciudad de Mérida,
y también en algunos municipios con mayor
demanda de traslado hacia la capital yucateca.
Esos municipios, al igual que los paraderos que
estdn en la zona norte del centro de Mérida,
son los que tienen mayor demanda, porque es
durante las primeras horas del dia que la gran
mayoria de empleados se traslada al norte de
la ciudad de Mérida.

Nosotros en el Movimiento por la Movilidad de
Mérida hemos constatado varias veces esta
situacion, incluso desde la reactivacion el pasado
8 de junio. Aunque se han hecho algunas
medidas para distanciar los paraderos, las largas
filas ocasionan que las filas de un paradero se
unan con las otras de espera. Esto se debe a







que las propias concesionarias han retirado
unidades de las rutas aumentando la demanda
y ocasionando saturacioén.

La saturacién es un problema que existe y pone
en riesgo de un mayor contagio a la ciudadania,
derivado de gue no hay constante desinfeccién
en los transportes publicos.

De hecho, hay varios operadores de transporte
publico bajo sospecha de contagio de Covid-19.
Esto ocasiona que se reduzca el nimero de
unidades. Pues una persona que es chofer
de una unidad no se la puede prestar a otra
persona, a menos que tenga permiso para poder
utilizarla. Hemos constatado al menos 10 casos
de choferes que han tenido que ser retirados
de su ruta por el tema del Covid-19.

¢Qué medidas a corto plazo se deberian
implementar para hacer mas seguro el
transporte publico, en términos de contagio?

Lo principal tiene que ver con la sanitizacién
contante de las unidades. Siun transporte que
entra en circulacién a las seis de la mafiana ya
estda sanitizado por las autoridades de la Secretaria
de Salud, tiene que ser sanitizado nuevamente
dos horas después, porgue la demanda que
tienen los camiones, vans y combis, necesita
esta constante desinfeccién. De lo contrario,
de nada sirve gue la ciudadania tenga uso de
cubrebocas y gel antibacterial, si la unidad en
donde esta viajando no esta limpia y desinfectada.

Esta es una responsabilidad tripartita. Primero
del gobierno, de supervisar que esté limpio el
transporte publico. Segundo, de la concesionaria,
la empresay los choferes. Y tercero, desde luego,
la ciudadania.

Si la ciudadania cumple con las medidas
establecidas, la pregunta es, jlas otras dos partes
lo estan haciendo?, porgue se ve una intervencién
parcial en el sistema de prevenir los contagios y
muertes en Yucatan por Covid-19.
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:Como definirias la situacion actual
del transporte publico en Mérida?

Rodrigo Vazquez
Parada

Presidente del Movimiento
por la Movilidad en Mérida

Eduardo Monsreal

Toraya

Miembro del Observatorio
de Movilidad Sostenible de
Meérida (OMSM)

Everardo Flores Gomez
Miembro fundador y
Director de Cicloturixes A.C.

‘“Incongruencia
de la movilidad”.

‘‘Rebasado porlia
demanda®.

“Insuficiente y
sin estrategia.”
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MODELO

transporte publico post Covid-19

CIUDAD

Si bien al inicio de la pandemia de COVID 19 se planted
que el transporte piblico era un foco posible de
contagios, investigaciones' recientes sugieren que la
propagacion del coronavirus mediante el transporte
publico es mucho menos probable de lo que se temia.
Nuevos estudios develan que, si se usan bien las
mascaras y se respeta el distanciamiento social, la
posibilidad de que el virus se propague en el
transporte publico es minima.

Los cientificos aseguran que las personas tienden a
permanecer en trenes o autobuses durante periodos
de tiempo relativamente cortos y, a menudo, no hablan
con nadie, lo que reduce la cantidad de aerosoles
que disipan. Ademas, la evidencia muestra que las
mascarillas, bien utilizadas, son efectivas en detener o
reducir significativamente la posibilidad de contagio
de COVID-192, en conjunto con la sana distancia y
con una desinfeccién adecuada®.

Lo que se plantea desde las investigaciones es que las
actividades de mayor riesgo de contagios son aquellas
donde la gente estd cantando, gritando, riendo o
hablando duro y se incumplen lo que se llamé las 3 C:

1. Espacios CERRADOS con poca ventilacion

2. lugares CONCURRIDOS con mucha gente
alrededor

3. Contactos CERCANOS como conversaciones sin
distanciamiento

MODELDO

El riesgo de que ocurran grandes grupos de infecciones
es muy alto cuando se superponen las 3 C*.

Los estudios sefialan que, si bien en las investigaciones
de varios paises no se han encontrado evidencias de
contagios en el transporte piblico en los grupos de
poblacién analizados, sugieren también ser prudentes
pues, el hecho de que no se haya detectado contagio
en el transporte piblico no significa que el virus de

COVID-19 dejé de circulars.

El desafio principal del transporte publico
se compone de diferentes aristas. En primer
lugar, es comprender que el sistema de
movilidad urbana es un componente
importante de la salud publica. En el contexto
actual, enfrentamos la necesidad de mejorar las
condiciones de la oferta del servicio del transporte
publico sobre todo en las horas valle y en aquellas
rutas y puntos de ascenso y/o descenso mas
susceptibles de aglomeracién. Esto, para evitar
riesgos a la salud de la poblacién y mitigar los costos
econémicos que éstos implican a la sociedad; de
ahi la importancia de que el Plan de Mejora a la
Movilidad Urbana para el Centro Histérico de
Mérida® tenga una implementacién adecuada y
eficaz, y que pueda convertirse en politicas
permanentes, asi como ser ampliado a toda la ciudad
y @rea metropolitana.

; MetrdpoliMid



En segundo lugar, hay que entender que el
transporte publico y masivo, por definicion,
es un espacio donde hay una densidad de
pasajeros, la cual es una condicion necesaria
mas no suficiente, para poder operar sin
pérdidas econémicas. “Lamentablemente, no
existe un sistema del mundo que fenga una operacién
sostenible financieramente sin subsidios que tenga
menos de 4 pasajeros por metro cuadrado. Y los siste-
mas que pueden fener un nivel de aglomeracién bajo
tienen subsidios significativos para su operacién |...)
en un escenario de pandemia donde el distanciamien-
to social es crucial, viajar con una ocupacién baja y
sin tener un subsidio muy alto es imposible... sin sub-
sidios significativos, no se puede operar un sistema
de transporte publico que cumpla con las 3 C que
requiere la reduccién de riesgos ante la pandemia por
covid-19, pero a la vez es imprescindible asegurar la
operacién del transporte piblico™. (Pardo, C.Ob.Cit.)

El impacto financiero causado por el COVID-19 en
los operadores de servicios del transporte ptblico es
una oportunidad para disefiar estrategias de finan-
ciamientos y adecuados Modelos de Gestién con
herramientas tecnolégicas que permitan establecer
estandares de calidad con un enfoque hacia la
satisfaccién y seguridad del usuario.

Finalmente, el Gltimo aspecto del desafio
que enfrenta nuestro transporte publico
tiene que ver con el miedo de la poblacion
a usar el transporte publico por temor al
contagio. Este miedo lleva a abandonarlo a favor
del vehiculo privado con impactos negativos en la
seguridad vial, la contaminacién auditiva y del aire
y el aumento de las emisiones de Gases de Efecto
Invernadero (GEl), asi como también en la reduccién
de las oportunidades de actividad fisica, como caminar,
lo cual otorga beneficios para la salud.

El COVID-19 presenta una oportunidad para replantear
el servicio de transporte poblico en Yucatan y
considerarlo como un sistema de movilidad urbana
baja en carbono con esquemas de integracién
multimodal, donde la caminata, bicicleta y modali-
dades de movilidad compartida cobran importancia
para una ciudad saludable y sostenible en la nueva
realidad post Covid 19. El resto es capitalizar las
lecciones aprehendidas y aprovechar la oportunidad

para las fransformaciones necesarias para fortalecer
nuestro sistema de transporte piblico y adaptarnos a
la nueva realidad.
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"EL COVID-19 presenta una oportunidad
para replantear elservicio de transporte
publico en Yucatan y considerarlo como
un sistema de movilidad urbana baja en
carbono con esquemas de integracion
multimodal, donde la caminata, bicicleta
y modalidades de movilidad compartida
cobran importancia”.

Por Silvana Forti
Directora del Laboratorio Urbano de la Universidad
Modelo
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Director del Instituto de Planeacién Municipal
de Mérida, IMPLAN

¢Cémo influye el disefio de nuestra ciudad
en el desarrollo de pandemias, como la del
Covid-19, principalmente en materia de
movilidad y salud?

A lo largo de la historia del disefio urbano es
posible reconocer eventos que marcan puntos
de inflexién en las tendencias vigentes; estos
eventos lo mismo se deben a las guerras, a las
innovaciones tecnolégicas ¢ a las creencias
religiosas, que a las enfermedades. Derivados
de ellos, se introducen cambios en las regu-
laciones urbanisticas y constructivas que se
manifiestan en la imagen de las ciudades.

Por el contrario, también cabe preguntarse si
el disefio urbano propicia estos eventos. Al
respecto, es generalmente aceptado que las
personas y los espacios se relacionan y tienen
impactos unos en otros, aungue no se consi-
dera que sean deterministicos; es decir, el
desarrollo de pandemias no depende Unica y
exclusivamente del disefio de las ciudades.
Tan es asi que, en la actualidad, los efectos del
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coronavirus se dejan sentir en ciudades de todo
el mundo con soluciones de disefio diferentes
entre si; sin embargo, seria ingenuo desestimar
su contribucién.

En particular, si nos referimos a la contribucién
del disefio urbano y la movilidad en relacién
con la propagacién de COVID-19 en Mérida, los
especialistas en salud publica han recomendado
limpieza y distanciamiento entre las personas
como medidas de control, por lo que habra que
revisar tanto normas de disefio como formas
de comportamiento social que deben redundar
en transformaciones urbanas.

¢Qué medidas e intervenciones se han
realizado en Mérida para acondicionar
nuestras calles y espacios publicos frente
a la pandemia?, ¢se ha considerado que
algunas de estas intervenciones se vuelvan
permanentes?

Ante la prioridad de garantizar la salud publica,
al tiempo de conciliar intereses de diversa




naturaleza en la vida de la ciudad, ha sido
necesario implementar medidas emergentes
en materia de gestién de espacios publicos
y de movilidad urbana. Asi, en materia de
movilidad, las intervenciones son coincidentes
con los principios y objetivos del Plan Integral
de Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS-Mérida)
que plantea la movilidad como un medio para
garantizar el Derecho a la Ciudad y cuyos ejes
estratégicos permiten alcanzar los objetivos
planteados.

Dentro del ambito de competencia y jurisdiccién
directa del Ayuntamiento de Mérida se ha
implementado acciones piloto, tales como:
ampliar banquetas, sefialar cruces seguros,
destinar calles preferentes para el transporte
publico, dedicar vias exclusivas para uso
peatonal y colocar bici-estacionamientos en
areas publicas en el centro de la ciudad, entre
otras. También se ha controlado el uso de
parques y plazas, se ha instalado filtros de
limpieza y desinfeccién en las calles y se ha
disefiado una estrategia de comunicacién social

para fortalecer la conciencia ciudadana, al
respecto. Deben seguir otras acciones para
acompanfar la reactivacién de Mérida.

Aungue ha sido la pandemia lo que ha justificado
su implementacién emergente, se da segui-
miento y se evalla su desempefio, tanto para
conocer su efecto en el control de contagios
como en la apropiacién y aceptacién ciudadana
a estas medidas. Al respecto, seria deseable
pensar que aguellas que tengan impacto positivo,
deben considerarse para su implementacién
generalizada o por plazos mas prolongados.

Se han realizado intervenciones tendientes
a favorecer la movilidad peatonal y ciclista,
cqué resultados han dado estas medidas?,
¢se ha pensado en algin mecanismo de
seguimiento en conjunto con la sociedad civil?

Efectivamente, se ha realizado intervenciones a
favor de la movilidad peatonal y no motorizada
en el centro de la ciudad, y se ha recibido
opiniones favorables de diversos grupos y
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sectores. De hecho, dicho apoyo social ha
impulsado la continuidad de las acciones.

Respecto a los mecanismos de seguimiento,
estos han sido informales, y se han basado en
observacién de comportamientos y en conteos
ocasionales. La propuesta de evaluacién se
refiere a: estas medidas, ireducen los conta-
gios?, ison apropiadas por los ciudadanos?,
Jfavorecen la movilidad urbana?

Por lo pronto, cada una de estas acciones ha
sido informada puntualmente al grupo multidis-
ciplinario e interinstitucional que participé en la
elaboracién del PIMUS-Mérida y de donde, muy
bien, puede surgir un grupo de seguimiento.

&¢Qué papel ha desempeiiado el PIMUS en las
intervenciones realizadas?, ¢qué le espera a
Mérida en materia de movilidad después de
la contingencia?, ¢habra cambios en la politica
de movilidad?

El PIMUS-Mérida es el documento estratégico
que ha guiado las intervenciones recientes, y
debe orientar las acciones futuras de movilidad
urbana. Lo anterior, debido a que su elabo-
racion fue un ejemplo de colaboracién entre
autoridades y ciudadania y de continuidad de
politica publica, que dio como resultado esce-
narios, visién, objetivos y estrategias basados
en principios de vanguardia.

Dado que hay mucho por hacer, sus resultados
iniciales deben acelerar los procesos conducentes
a la integralidad del sistema de movilidad.
Si algo ha mostrado esta contingencia de
salud publica es la relevancia del tema como
una prioridad urbana, y la necesidad de las
alianzas de Ilos actores clave para su
transformacién positiva.

Como en casi todos los temas, las voces ciuda-
danas hacen la diferencia en el establecimiento
y en la consolidacién de politicas publicas. Me
parece que la ocasion es propicia para avanzar
lo mismo en aspectos normativos, de planea-
cién y disefio urbano, de financiamiento, de
transporte publico, de movilidad no motorizada,
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de logistica, entre tantas otras que -en conjunto-
permitirdan avanzar hacia una movilidad susten-
table, segura y saludable.

A pesar de no ser responsabilidad del
Ayuntamiento, ¢se tiene alguna estrategia
conjunta para el mejoramiento del transporte
publico en Mérida?

Este aspecto es toral y, desafortunadamente,
confuso. El Ayuntamiento de Mérida no tiene
responsabilidad directa en las concesiones de
rutas de transporte publico; sin embargo, tiene
corresponsabilidad de la movilidad en su territorio.
Asi, entre las primeras acciones para el
mejoramiento del transporte publico esta el
reconocimiento de atribuciones de las partes;
al respecto, la instancia municipal no evade
su responsabilidad y el PIMUS ha planteado la
relevancia del fortalecimiento institucional en
materia de movilidad urbana. Sin invadir las
funciones de las instancias establecidas, aun
hay espacio para contribuir.

La SEDATU realizé por la emergencia
sanitaria el documento Movilidad 4S, ;Qué
nos puede comentar sobre él y que estrategias
propone el IMPLAN para adaptar dichas
estrategias a nuestro municipio?

Los principios del documento “Movilidad 4s
para México: Saludable, Segura, Sustentable
y Solidaria. Plan de Movilidad para una nueva
normalidad”, presentado por la SEDATU, vy los
del PIMUS-Mérida son coincidentes en muchos
aspectos. Es mas, las estrategias de Movilidad
4s son un espaldarazo, en materia de politica
publica, a la planeacién de la movilidad urbana
desarrollada en Mérida.

Una de las bondades de las estrategias de
Movilidad 4s es haber sintetizado y priorizado
medidas claras, en cuatro aspectos: salud
publica, seguridad vial, sustentabilidad ambiental
y equidad e inclusién social. El hecho de que
sean medidas claras no significa que sean
sencillas de implementar. Ese es uno de los
retos mayores.




Al respecto, consideramos fundamental incluir
el tema de la gestidn como mecanismo para pasar
de las ideas a las acciones. El PIMUS-Mérida
reconoce la necesidad de fortalecer institu-
cionalidad, normatividad, financiamiento vy
gobernanza para el logro de la visién de movilidad
urbana construida por los meridanos.

- Elaboracion de planes estratégicos, manuales de
operacion, planes institucionales.

- Integracion de expedientes técnicos, analisis costo
beneficio y evaluaciones socioeconémicas.

' . SERVICIOS DE CONSULTORIA
.
" . Planeacién Estratégica.

4 - Diagnasticos Integrales.
- Asistencia y seguimiento técnico.
- ' - Integracién de proyectos.
Consultoria - Prestacidn de servicios para la elaboracion de
P|EﬂEBBinrI Estratégica documentos técnicos, aplicables a convocatorias.
« Administracion y seguimiento puntual de los proyectos.
DESBFFI]”I] ”FhEI'II] « Investigacion de los criterios de solicitud de diversas

fuentes de financiamiento.

- Diseno, integracion y direccion de proyectos a escala
estatal, metropolitana y municipal.

- Gestion de fondos de diversas fuentes de
financiamiento municipal, estatal y federal.
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EDUARDO MONSREAL

Directivo del Observatorio de Movilidad
Sostenible de Mérida

¢Qué tanto afecta el transporte publico a los
contagios por el COVID-19?

Enormemente. El sistema de transporte publico,
dada su naturaleza de alta concentracién de
gente, es uno de los principales puntos de
posibles contagios en nuestras ciudades. Las
medidas que se han implementado, aunque
tratan en lo posible de reducir la saturacién
de gente, tienen como efecto colateral la
reducciéon de la eficiencia del propio servicio.
Esto supone un encorme dilema, tanto para
los usuarios como para los prestadores del
transporte publico, es decir los concesionarios,
asi como también para el gobierno. El gobierno
es el que creo que tiene el enorme desafio de
encontrar el balance entre estas dos vertientes,
entre la eficiencia del servicio y la seguridad de
las personas.

De acuerdo a la literatura a nivel nacional e
internacional, el transporte publico se considera
como un polo de contagio. Sin embargo, esto
depende de las medidas o los protocolos de
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seguridad gque se sigan en los sistemas de
transporte masivo. El problema que tenemos
en Yucatdan es que nuestro sistema de
transporte no estd debidamente confinado.
Es decir, no contamos como en la Ciudad de
México con lineas de Metrobls o de metro con
estaciones definidas para que en esas estaciones
se puedan poner controles de acceso, medir
la temperatura de los usuarios, colocarles gel
sanitizante, etc. Ademas, en Yucatan todavia
tenemos modos de pago en efectivo, cuando
se podria utilizar el modo de prepago para tener
el minimo contacto con el chofer y evitar
estar jugando con el dinero, que también es
otro punto de alto riesgo, puesto que es muy
dificil de mantener desinfectadas las monedas
y los billetes.

En Mérida, por ejemplo, aunque te midan la
temperatura en la parada de transporte en el
centro, a medida que va avanzando la unidad
de transporte publico, da paradas en cualquier
esquina. El control es muy complicado con el
esquema que tenemos hoy por hoy.




La reubicaciéon de paraderos, ¢fue una medida
acertada?

Creo que, como medida inicial, si. Pero creo
que no es suficiente. Se tienen que tomar otras
acciones y evaluar el desempefio de las
medidas iniciales. No sé si el IMDUT esta
monitoreando el comportamiento de los
usuarios, del cumplimiento de los prestadores
de servicio. Al no tener precedentes, este tipo
de medidas deben ser evaluadas para saber si
estan funcionando o no, y si se podria mejorar
la estrategia. Esto es algo que veo que hace
falta por parte del IMDUT. Lo mismo ocurre con
los ejercicios de urbanismo tactico, implementas
Conos y monitoreas para mejorar los procesos.

¢Cémo ves la ampliacion temporal de
andadores en algunas calles del centro de la
ciudad, se podria/deberia hacer permanente?

Era mas que necesaria la ampliacidon de la
infraestructura peatonal en el centro histérico,
justamente para garantizar la sana distancia.
Sabiamos de antemano que, incluso antes de
la contingencia, casi todas las banquetas que
hay en las inmediaciones del mercado, en la
zonha comercial del centro histérico, presentan
dimensiones que no cumplen con el minimo
establecido en el Reglamento de Construcciones
(1.50m en el caso del centro historico). Hay
banquetas que, aunque superen esas dimensio-
nes,nosonsuficientesparalademanda. Tenemos
banquetas rebasada por la altisima afluencia
de peatones. Ahora con la contingencia,
donde se exige el distanciamientoc entre un
peatén y otro, dificimente se puede cumplir
con la distancia de un metro de separacion.
Esto sucede igual con los pasajeros del
transporte publico que hacen uso de la banqueta
para esperar en las paradas del camion.

Las banquetas del centro de la ciudad no son
acordes a la demanda. Creemos que estas
medidas temporales de ampliacién de banquetas
sonh un acierto y deberian extenderse a mas
calles e incluso, en algunos casos, destinar un
carril para convertirlo en una franja peatonal
mas amplia.
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No sélo por la contingencia, si no en general, es
deseable que algunas de estas calles puedan
ser peatonales en horas pico. Esto implicaria
todo un trabajo de logistica urbana, implica la
reubicacién de areas de carga y descarga con
una posible afectacién de los comercios, para
ello se necesita un trabajo paralelo. Primero
resolver el tema logistico, para después proceder
a la ampliaciéon de la infraestructura peatonal.
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2 DE OCTUBRE:

Dia Internacional de la No Violencia
Este Dia Internacional se conmemora el 2 de octubre,
aniversario del nacimiento de Mahatma Gandhi, en
homenaje al lider del movimiento de la Independencia de
la India y pionero de la filosofia de la no violencia.

MMD

24.2

MILLONES

UNDIAL

es el equivalente al

a nivel mundiol se de victimas por
gasta para enfrentar la gasto ahual. violencia se registraron
violencia. en México en 2017.
16 DE OCTUBRE:

Dia Mundial de la Alimentacion
Una celebracion promovida por la FAO, con el claro
objetivo de disminuir el hambre en el mundo, propdsito
que también busca la Agenda 2030 con su meta
de hambre cero.

de personas
padecen hambre

3,9 bill.
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no tienen acceso a

alimentos innocuos de la malnutricién

18

al aiio cuesta el impacto de personas aiin viven
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n Yucatan Nueva Conciencia

Dias Mundiales

10 DE OCTUBRE:
Dia Mundial de la Salud Mental

Es una oportunidad para concienciary movilizar
a la poblacién acerca de cuestiones relativas a
la salud mental. En esta ocasidn, la jornada se

centrard en la prevencion del suicidio

¥y

PERSONAS FALLECEN
por causa de suicidio cada
anfo a nivel mundial.

SEGUNDC
se suicida una persona
a nivel mundial,

17 DE OCTUBRE:

Dia Internacional para la
Erradicacion de la Pobreza
Oportunidad para reconocer el esfuerzo y la lucha de
las personas que viven en la pobreza, una ocasion para
que den a conocer sus problemas y un momento para
gue ellas mismas sean las primeras en luchar
contra la pobreza.
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mueren cada dia
de hambre en el mundo

-mﬂxm:

de personas en el
mundo son pobres

con menos de 1,25
délares al dia
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EVERARDO FLORES

Presidente del Colectivo CicloTurixes

éLos costos de traslado han aumentado conla
contingencia, es mas caro ahora el transporte
publico?

Para la gente en este periodo de pandemia es
mas caro andar por la ciudad, no precisamente
porque como tal haya aumentado el precio del
transporte publico, sino porque al ser menor la
oportunidad de tomar un camién, tienes que
buscar otras alternativas de movilidad, como el
taxi o cualquiera de las plataformas digitales.

Al tener un transporte publico menos constante
por supuesto se encarece la movilidad.

¢Cuales son las ventajas del uso de la bicicleta
como alternativa de movilidad frente al
COVID-19?

Quiza no se ha dicho con suficiente énfasis, pero
la bicicleta es un gran aliado en las ciudades
para las personas que no tienen posibilidad de
tener un coche o que no quieren estar sufriendo
con el transporte publico, a pesar del calor que
hay en Mérida.




Yo vengo a mi trabajo todos los dias en bici y
puedo notar mas personas usandola, muchos
de ellos primerizos.

La bici tiene ventajas. Primero, practicamente
no hay ningun contacto con otras personas. En
general, no es mucho mas el tiempo que haces
en los traslados. Quiza un inconveniente es que
puedas llegar sudando, pero hay estrategias
para esto. Yo traigo ropa para cambiarme. No
hay pretexto.

:Qué medidas se tendrian que tomar a corto
plazo, para incrementar el uso de la bicicleta
en Mérida?

Como en otras ciudades del pais, se deberian
hacer ciclovias emergentes. Espacios confinados
para la movilidad en bicicleta. Esto seria una
invitacion para que la gente tenga mas confianza
de subirse a la bici. No hemos visto por ningln
lado una voluntad del gobierno municipal o
estatal para invitar a la gente utilice la bicicleta
en este periodo, en ciertos sectores. En el Centro,
habria bastante espacio para gue se pudiera
confinar un solo carril para la movilidad peatonal
y ciclista. Ahi hay una deuda pendiente, y ya
llevamos 5 meses diciéendole a las autoridades
que eso hay que hacer. No lo han hecho, pero
todavia hay tiempo.
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WORKSHOPS

- LEGO® SERIOUS PLAY® METHOD -

Te ayudamos a llegar mas rapido al cumplimiento de tus objetivos con
una de las metodologias méas poderosas y prestigiadas en el mundo

Vophe A

Construimos ideas,
Conectamos gente,
Compartimos conocimiento

Facilitadora: Dra. en Arg. Yolanda Fernéndez Martinez
https://www.Ispdirectory.com/user/yolanda.fernandezhabitarymas-com/
Especialista en capacitacién empresarial y desarrollo humano

% yolanda.fernandez(@habitarymas.com

D)

Certified Facilitator
LEGO® SERIOUS PLAY®







